Licitación M/13

Rehabilitación y Mantenimiento de Ruta 1 entre Ruta 45 y la Ciudad de Colonia

COMUNICADO N° 2

I) Al amparo de lo establecido en la cláusula 11, del literal B de la sección 1 - Instrucciones se procede a realizar las siguientes enmiendas:

1. Se modifica el Cuadro de Presentación de las Ofertas de la cláusula 3, del capitulo 1 de la sección 7 – Especificaciones y Condiciones Técnicas quedando redactado de la siguiente forma:
	RUBRO
	UNIDAD
	CANTIDAD
	PRECIO UNITARIO

sin impuestos, y sin LLSS
	MONTO sin Impuestos y sin LLSS
	MONTO  con Impuestos y sin LLSS
	MONTO IMPONIBLE
	LEYES SOCIALES
	MONTO con Impuestos

y con  LLSS

	Mejora del pavimento
	

	Pavimento de hormigón a reacondicionar
	

	Bacheo en espesor total
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Reconstrucción menor
	m
	
	
	
	
	
	
	

	Reposición de juntas transversales y esquina de losa
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Reparación de bordes de juntas y grietas
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Pavimento de hormigón a reforzar
	

	Bacheo del pavimento con mezcla asfáltica
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Refuerzo de 0.06 m de espesor mínimo
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Pavimento de mezcla asfáltica
	

	Bacheo en espesor total
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Bacheo en espesor parcial
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Refuerzo de 0.05 m de espesor mínimo
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Refuerzo de 0.07 m de espesor mínimo
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Corrección funcional del pavimento mediante fresado
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Fresado y reposición en pavimento de mezcla asfáltica
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Banquina
	

	Refuerzo en zona de parada de ómnibus
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Refuerzo con mezcla asfáltica de 0.08 m de espesor
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Refuerzo con mezcla asfáltica de 0.12 m de espesor
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Bacheo en mezcla asfáltica
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Bacheo en tratamiento bituminoso
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Tratamiento bituminoso doble
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Lechada asfáltica
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.03 m de espesor
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.05 m de espesor
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.06 m de espesor
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Banquinas de material granular de 0.05 m de espesor con TBD
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Banquinas de material granular de 0.07 m de espesor con TBD
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Otras obras
	

	Fresado colocación de geogrilla y reposición de mezcla asfáltica
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Microaglomerado tipo F10 de 0.03 m de espesor mínimo
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Microaglomerado tipo F8 de 0.02 m de espesor mínimo
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Obras accesorias
	

	Empalme de acceso a Artilleros
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Empalme de ruta 1 y Camino la totora
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Refuerzo de rotonda 176km000
	m2
	
	
	
	
	
	
	

	Demolición cabecera sur  de pasaje de FFCC
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Demolición refugio peatonal (global).
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Demolición retorno 55km300
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Demolición conexión entre pavimentos 93km400
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Demolición conexión entre pavimentos 106km800
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Demolición retorno 107km000
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Extracción de cepas
	c/u
	
	
	
	
	
	
	

	Extracción de árboles
	c/u
	
	
	
	
	
	
	

	Obras de arte mayor
	

	Sustitución de dispositivos de apoyo
	c/u
	
	
	
	
	
	
	

	Limpieza de cauce
	a.C.
	
	
	
	
	
	
	

	Reparación de apoyos móviles
	c/u
	
	
	
	
	
	
	

	Reparación de apoyos fijos
	c/u
	
	
	
	
	
	
	

	Reparación de elementos de hormigón
	m3
	
	
	
	
	
	
	

	Reparación de fisuras
	m
	
	
	
	
	
	
	

	Movilización
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Recuperación Ambiental
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Señalización de obra
	Global
	
	
	
	
	
	
	

	Camioneta con chofer
	Veh.mes
	
	
	
	
	
	
	

	Alojamiento para inspección
	Casa.mes
	
	
	
	
	
	
	

	Ejecución de las obras complementarias
	

	Sendas peatonales
	m
	
	
	
	
	
	
	

	Calzadas de servicio
	M
	
	
	
	
	
	
	

	Sonorizadores acústicos
	C/u
	
	
	
	
	
	
	

	Defensas metálicas
	M
	
	
	
	
	
	
	

	Refugios peatonales y ensanche de plataforma
	c/u
	
	
	
	
	
	
	

	Señalización vertical
	M2 (*)
	
	
	
	
	
	
	

	Gestión y Ejecución del Mantenimiento 
	
	
	
	
	
	
	
	

	Calzada y banquina
	Km-mes
	
	
	
	
	
	
	

	Obras de arte menor y faja pública
	Km-mes
	
	
	
	
	
	
	

	Señalización vial
	Km-mes (**)
	
	
	
	
	
	
	

	Obras de arte mayor
	m-mes
	
	
	
	
	
	
	

	Automóvil sin chofer
	Veh.mes
	
	
	
	
	
	
	

	Alojamiento para Director de Obra 
	pers.mes
	
	
	
	
	
	
	

	5 % Obras accesorias vinculadas al contrato 
	
	
	
	
	
	
	
	

	Monto total del contrato
	
	
	
	
	
	
	
	MT


El monto total cotizado por las obras obligatorias (con Impuestos y Leyes Sociales) no podrá superar el 55 % del monto total de la oferta (con Impuestos y Leyes Sociales)

Las ofertas que incluyan un porcentaje de las obras obligatorias superior al indicado precedentemente serán rechazadas.

(*) Incluye suministro y colocación de señales con postes de acuerdo a los diseños que entregará el Concedente, a las Normas de Señalización y a lo previsto en las ETCM.

(**) Todos los costos de reposición de señalización horizontal y vertical, incluidas tachas reflectivas en los tramos donde hubo obra de rehabilitación de pavimento, obras accesorias  y obras complementarias, así como el suministro y la colocación de Pórticos y Pescantes, o la recuperación de los mismos se considerarán prorrateados en la cuota de mantenimiento.

2. Se modifica la sección 9 – Lista de Cantidades, quedando redactada de la siguiente forma:

	GRUPO
	RB
	Rubro
	Unidad
	1
	2
	3
	4
	5
	6
	7
	8
	Total

	
	
	Pavimento de hormigón a reacondicionar
	

	
	
	Bacheo en espesor total
	m2
	151
	648
	
	
	
	500
	
	
	1299

	
	
	Reconstrucción menor
	m
	24
	120
	
	
	
	
	
	
	144

	
	
	Reposición de juntas transversales y esquina de losa
	m2
	30
	230
	
	
	
	20
	
	
	280

	
	
	Reparación de bordes de juntas y grietas
	m2
	
	50
	
	
	
	10
	
	
	60

	
	
	Pavimento de hormigón a reforzar
	

	
	
	Bacheo del pavimento con mezcla asfáltica
	m2
	1077
	
	
	
	498
	
	2962
	964
	5501

	
	
	Refuerzo de 0.06 m de espesor mínimo
	m2
	
	
	
	
	6300
	
	62400
	65160
	133860

	
	
	Pavimento de mezcla asfáltica
	

	
	
	Bacheo en espesor total
	m2
	7539
	
	10
	
	
	
	
	
	7549

	
	
	Bacheo en espesor parcial
	m2
	2154
	
	10
	
	
	
	
	
	2164

	
	
	Refuerzo de 0.05 m de espesor mínimo
	m2
	168455
	
	
	
	
	
	
	
	168455

	
	
	Refuerzo de 0.07 m de espesor mínimo
	m2
	31595
	
	
	
	
	
	
	
	31595

	
	
	Corrección funcional del pavimento mediante fresado
	m2
	
	
	7200
	
	
	
	
	
	7200

	
	
	Fresado y reposición en pavimento de mezcla asfáltica
	m2
	
	
	
	
	
	
	2400
	2700
	5100

	
	
	Banquina
	

	
	
	Refuerzo en zona de parada de ómnibus
	m2
	2100
	
	500
	
	
	
	500
	500
	3600

	
	
	Refuerzo con mezcla asfáltica de 0.08 m de espesor
	m2
	2640
	500
	
	
	
	
	
	
	3140

	
	
	Refuerzo con mezcla asfáltica de 0.12 m de espesor
	m2
	2640
	500
	
	
	
	
	800
	800
	4740

	
	
	Bacheo en mezcla asfáltica
	m2
	
	
	240
	
	50
	
	
	10
	300

	
	
	Bacheo en tratamiento bituminoso
	m2
	
	300
	
	
	86
	580
	380
	1028
	1852

	
	
	Tratamiento bituminoso doble
	m2
	6000
	5000
	
	
	900
	1100
	3680
	2524
	19204

	
	
	Lechada asfáltica
	m2
	33075
	
	
	
	
	
	
	
	33075

	
	
	Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.03 m de espesor
	m2
	11655
	
	
	
	2400
	
	
	
	14055

	
	
	Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.05 m de espesor
	m2
	11160
	
	
	
	
	
	
	
	11160

	
	
	Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.06 m de espesor
	m2
	
	
	
	
	2520
	
	24960
	26064
	53544

	
	
	Banquinas de material granular de 0.05 m de espesor con TBD
	m2
	85200
	
	
	
	
	
	
	
	85200

	
	
	Banquinas de material granular de 0.07 m de espesor con TBD
	m2
	14685
	
	
	
	
	
	
	
	14685

	
	
	Otras obras 
	

	
	
	Fresado colocación de geogrilla y reposición de mezcla asfáltica
	m2
	
	
	
	
	240
	
	
	
	240

	
	
	Microaglomerado tipo F10 de 0.03 m de espesor mínimo
	m2
	22200
	
	
	
	
	
	
	
	22200

	
	
	Microaglomerado tipo F8 de 0.02 m de espesor mínimo
	m2
	74550
	
	
	
	
	
	
	
	74550

	

	
	
	Obras Accesorias
	

	
	
	Empalme de acceso a Artilleros
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Empalme de ruta 1 y Camino la totora
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Refuerzo de rotonda 176km000
	m2
	
	
	
	
	
	
	
	
	5.829

	
	
	Demolición cabecera sur  de pasaje de FFCC
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Demolición refugio peatonal (global).
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Demolición retorno 55km300
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Demolición conexión entre pavimentos 93km400
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Demolición conexión entre pavimentos 106km800
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Demolición retorno 107km000
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Extracción de cepas
	c/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	978

	
	
	Extracción de árboles
	c/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	1.475

	
	
	Obras de arte mayor
	

	
	
	Sustitución de dispositivos de apoyo
	c/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	64

	
	
	Limpieza de cauce
	Há
	
	
	
	
	
	
	
	
	47

	
	
	Reparación de apoyos móviles
	c/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	24

	
	
	Reparación de apoyos fijos
	c/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	30

	
	
	Reparación de elementos de hormigón
	m3
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Reparación de fisuras
	m
	
	
	
	
	
	
	
	
	220

	
	
	Movilización
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Recuperación Ambiental
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Señalización de obra
	Global
	
	
	
	
	
	
	
	
	1

	
	
	Camioneta con chofer
	Veh.mes
	
	
	
	
	
	
	
	
	18

	
	
	Alojamiento para inspección 
	Casa.mes
	
	
	
	
	
	
	
	
	18

	
	
	Ejecución de las obras complementarias
	

	
	
	Sendas peatonales
	M
	
	
	
	
	
	
	
	
	2.000

	
	
	Calzadas de servicio
	M
	
	
	
	
	
	
	
	
	5.000

	
	
	Sonorizadores acústicos
	C/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	6

	
	
	Defensas metálicas
	M
	
	
	
	
	
	
	
	
	7.000

	
	
	Refugios peatonales 
	c/u
	
	
	
	
	
	
	
	
	10

	
	
	Señalización vertical
	M2
	
	
	
	
	
	
	
	
	100

	
	
	Gestión y Ejecución del Mantenimiento 
	

	
	
	Calzada y banquina
	Km-mes *
	9150
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Obras de arte menor y faja pública
	Km-mes *
	12430
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Señalización vial
	Km-mes *
	12020
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Obras de arte mayor
	m-mes *
	124440
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Automóvil sin chofer
	Veh.mes
	
	
	
	
	
	
	
	
	120

	
	
	Alojamiento para Director de Obra
	Pers.mes
	
	
	
	
	
	
	
	
	60

	
	
	5 % Obras accesorias vinculadas al contrato 
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	

	
	
	Monto total del contrato
	
	
	
	
	
	
	
	
	
	


3. Se modifica el párrafo referido al ítem 8 de la cláusula 1.1 del capitulo 2, de la sección 7 – Especificaciones y Condiciones Técnicas quedando redactado de la siguiente forma:
“Ítem 8: Pasará a formar parte del Circuito de este Contrato de Rehabilitación y Mantenimiento al inicio de este Contrato en todos los ítems de mantenimiento (calzada, banquina, obras de arte mayor  y menor, señalización horizontal, disponiendo de un plazo de 18 meses para el alcance de los niveles de servicio exigidos por Pliego así como para la realización de obras obligatorias iniciales definidas en este tramo. Para los ítems de mantenimiento faja de uso publico y señalización vertical dispondrá de un plazo de puesta a punto de 3 meses.

En el caso del tramo B (164k600- 173k500) desde el inicio del contrato se deberá mantener todos los  ítems de mantenimiento, disponiendo el contratista de un plazo de puesta a punto de 3 meses para alcanzar los niveles de servicio exigidos en este pliego.”

4. Se deja sin efecto la cláusula 1.3.8,  del Anexo1 de la sección 7 – Especificaciones y Condiciones Técnicas.
5. Se agrega a la sección 6 – Condiciones Especiales del Contrato la siguiente enmienda:

	F. CONDICIONES COMPLEMENTARIAS DEL CONTRATO

	CGC 49
	Los trabajos y obras concernientes a Movilización, Recuperación Ambiental y Señalización de Obra en la gestión y conservación por niveles de servicio, así como los relacionados a las obras complementarias no serán objeto de pago directo considerándose sus costos incluidos en los precios ofertados.

Para las obras de Rehabilitación de pavimento, Mejora de accesos y retornos y Obras obligatorias en las obras de Arte Mayor, estos trabajos se pagaran según el rubro correspondiente


6. Se modifica la enmienda CGC 57.1 de la sección 6 - Condiciones Especiales del Contrato, quedando redacta de la siguiente forma:

	CGC 57.1
	El suministro de alojamiento será de: 1 alojamiento para personal de inspección (rubro 929, casa.mes) durante el plazo de ejecución de la obra inicial y 1 alojamiento para el director de obra (rubro 930, persona.mes) durante el plazo de ejecución del contrato.


7. Se modifican las cláusulas 4.1 y 4.2 del  Capítulo 3 de la sección 7- Especificaciones y Condiciones Técnicas , quedando redacta de la siguiente forma:

4.1.1 Evaluaciones programadas de frecuencia mensual

La ausencia del ingeniero residente del Contratista podrá ser sancionada con una penalización (no reintegrable) de hasta U$S 100 por inasistencia a una evaluación.

La penalización  por incumplimiento en la calidad de Servicio prestado se establece según el siguiente criterio:

Si el Nivel de Servicio de tramo es mayor o igual al establecido en el Anexo 3: Penalización = $U 0
Si el Nivel de Servicio es menor al establecido en el Anexo 3: 

Penalización = $U (100-NS)*L*M*0.012.

NS= Nivel de Servicio del tramo registrado en la evaluación programada de frecuencia mensual correspondiente por 100.

L= longitud del tramo expresado en km.

M=precio total cotizado por la Gestión y Ejecución del Mantenimiento por km.mes.

Estas multas se ajustarán con la paramétrica del mes de aplicación de la misma.

Si el Nivel de Servicio Global del Contrato registrado en dos evaluaciones consecutivas son menores al valor admisible establecido en el Anexo 3 se podrá aplicar, independiente de las penalizaciones aplicadas, una retención correspondiente al 20 % de la certificación mensual total. El reintegro podrá ser solicitado una vez alcanzados los Niveles de Servicio exigidos en el Contrato.

Si el Nivel de Servicio Global del Contrato en tres evaluaciones consecutivas resultará  ser menor al exigido podrá ser causal de rescisión del Contrato 

En caso de una rescisión del Contrato por la prestación de un Servicio inferior a los exigidos, el Contratista perderá los importes retenidos.

Las multas penalizaciones y retenciones que pudieran surgir como consecuencia de las evaluaciones programadas de frecuencia mensual se incorporarán al resumen de pago descontándose de los montos previstos para pagar.

4.1.2 Evaluaciones programadas de frecuencia semestral.

La ausencia del ingeniero residente en la Evaluación Semestral podrá ser sancionada con una penalización (no reintegrable) de hasta US$ 100.

La penalización máxima por incumplimiento en la calidad de Servicio prestado se establece según el siguiente criterio:

Si el Nivel de Servicio es mayor o igual al establecido en el Anexo 3: penalización = $U 0
Si el Nivel de Servicio es menor al establecido en el Anexo3: 

Penalización = $U (100-NS)*L*M*0.06 

NS= Nivel de Servicio del tramo registrado en la evaluación programada de frecuencia semestral correspondiente por 100.

L= longitud del tramo expresado en km.

M= precio total cotizado por la Gestión y Ejecución del Mantenimiento por km.mes.

Estas multas se ajustaran con la paramétrica del mes de aplicación de la misma.
Si el Nivel de Servicio Global del Contrato registrado en la Evaluación Semestral fuera menor al admisible en el Anexo 3 se promediará con el valor promedio de los Niveles de Servicio Globales realizadas por la Dirección de Obra de los 5 meses anteriores a la evaluación semestral; si este promedio fuera mayor al Nivel admisible no se realizará retención del certificado del mes correspondiente.

En caso contrario se realizará una retención del 30 % de la certificación mensual total. El reintegro podrá ser solicitado una vez alcanzados los Niveles de Servicio exigidos en el Contrato. 

Si el Nivel de Servicio Global del Contrato en dos evaluaciones semestrales consecutivas resultara  ser menor al exigido podrá ser causal de rescisión del Contrato.

En caso de una rescisión del Contrato por la prestación de un Servicio inferior a los exigidos, el Contratista perderá los importes retenidos y podrá aplicarse ejecución subsidiaria  y hacerse los descuentos correspondientes.

Las multas penalizaciones y retenciones que pudieran surgir como consecuencia de las Evaluaciones programadas de frecuencia semestral se incorporarán al resumen de pago descontándose de los montos previstos para pagar.

En forma semestral se controlará la gestión ambiental del contrato que se ajusten a los planes presentados por el contratista y en un todo de acuerdo al Manual Ambiental para las obras que se estén ejecutando.

8. Se modifica el IAL (5.1g) de la sección 2- Datos de la licitación , quedando redacta de la siguiente forma:

	IAL (5.1.g)
	i1) Representante Técnico: un ingeniero Civil con no menos de 10 años de experiencia en obras viales.

i2) Equipo técnico redactor de proyecto: un Ingeniero Civil con no menos de 5 años de experiencia en diseño de obras viales.

i3) Técnico residente:  un Ingeniero Civil opción Vial con no menos de 3 años de experiencia en obras viales, un Ingeniero Civil con no menos de 5 años de experiencia en obras de carreteras y puentes o 3 años de experiencia en dirección de contratos de mantenimiento. Se requerirá una dedicación mínima en obra de 5 días a la semana.

El Representante Técnico y el Técnico Residente no podrán ser la misma persona.

i4) Asesores técnicos: Si el diseño o los procedimientos constructivos de alguna de las obras escapan de los usuales en el país, se deberán proponer aquéllos que cuenten con la idoneidad pertinente. Se requerirá su presencia en obra al menos durante la construcción de la o las etapas especiales.

ii) El titulo universitario deberá ser expedido por la UDELAR o Universidad privada reconocida por la misma o si es un título obtenido en el exterior el mismo deberá ser reconocido por la UDELAR. 


	Ruta
	Ítem
	Tramo
	Descripción
	Firme de calzada actual
	Km inicial
	Km final
	NS Exigido

1er

Año
	NS Exigido  

2º

Año
	NS Exigido  

3er.

Año
	NS Exigido 

4º

Año
	NS Exigido 

5º

Año

	1


	1
	
	Ruta 45 – Ao Cufre
	Horm. y C.A.
	54k500
	107k000
	

	
	
	A
	Ruta45 – 58k950
	C.A.
	54k500
	58k950
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	B
	58k950 – 63k700
	Horm
	58k950
	63k700
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	C
	63k700 – 67k600
	C.A.
	63k700
	67k600
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	D
	67k600 – 68k200
	Horm.
	67k600
	68k200
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	E
	68k200 – 71k600
	C.A.
	68k200
	71k600
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	F
	71k600 – 73k500
	Horm.
	71k600
	73k500
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	G
	73k500 – 107k000
	C.A.
	73k500
	107k000
	95
	95
	93
	93
	93

	
	2
	
	Ao Cufre – Ruta45
	Horm
	107k000
	54k500
	95
	95
	95
	95
	95

	
	3
	
	107k000 – 118k800
	C.A.
	107k000
	118k800
	95
	95
	95
	95
	95

	
	4
	
	118k800 – 107k000
	C.A.
	118k800
	107k000
	97
	97
	97
	97
	97

	
	5
	
	118k800-129k000
	Horm. y C.A.
	118k800
	129k000
	

	
	
	A(+)  (*)
	By Pass Colonia Valdense 

(en construcción)
	C.A
	118k800
	120k000
	97
	97
	97
	97
	97

	
	
	A(-)  (*)
	Conexión con Ruta 1 (en construcción)
	C.A
	118k800
	120k000
	97
	97
	97
	97
	97

	
	
	B(-)
	120k000 – 125k900
	Horm. y C.A.
	120k000
	125k900
	95
	95
	95
	95
	95

	
	
	B(+) (*)
	By Pass Colonia Valdense 

(en construcción)
	C.A.
	120k000
	125k900
	97
	97
	97
	97
	97

	
	
	C(+) (*)
	125k900 – 129k000 

(en construcción)
	C.A.
	125k900
	129k000
	97
	97
	97
	97
	97

	
	
	C(-) (*)
	 125k900 – 129k000

(en construcción)
	C.A.
	125k900
	129k000
	97
	97
	97
	97
	97

	2
	6
	
	Ruta 1 - Rosario
	Horm.
	128k300
	130k600
	95
	95
	95
	95
	95

	1
	7
	A(-)
	129k000 -149k000
	Horm. y C.A.
	129k000
	149k000
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	A(+)
	129k000 -149k000

(en construcción)
	 C.A.
	129k000
	149k000
	97
	97
	97
	97
	97

	
	8
	
	149k000 – 177k000
	Horm. y C.A.
	149k000
	177k000
	

	
	
	A
	149k000 – 164k600
	 Horm. y C.A.
	149k000
	164k600
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	B
	164k600 – 173k500
	C.A.
	164k600
	173k500
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	C
	173k500 – 175k400
	Horm..
	173k500
	175k400
	95
	95
	93
	93
	93

	
	
	D
	15k400 – 177k00
	Horm. 
	175k400
	177k000
	95
	95
	93
	93
	93


9. Se modifica la cláusula 2 del Anexo 3 de la sección 7- Especificaciones y Condiciones Técnicas , quedando redacta de la siguiente forma:

2. Valores admisibles para los Niveles de Servicio

Los valores admisibles para cada una de las evaluaciones mensuales y semestrales del nivel de servicio, para cada tramo y para el contrato en general, son:

El nivel de servicio global del contrato deberá ser mayor o igual a 95 durante los 5 años de contrato. Si se ampliase el contrato básico tanto los niveles de servicio por tramo como el nivel de servicio global deberán mantenerse con el valor exigido para el último año.

10. Se agrega a la cláusula 3 del Anexo 2 de la sección 7- Especificaciones y Condiciones Técnicas, quedando redacta de la siguiente forma:

En el Departamento de Estructuras de la DNV se encuentra a disposición la información existente sobre el estado de las obras de Arte Mayor así como las últimas batimetrías realizadas.

II) Al amparo de lo establecido en la cláusula 10, del literal B de la sección 1 - Instrucciones se realizan las siguientes aclaraciones:
Pregunta 1: Entendemos conveniente la realización de una reunión de los probables oferentes con el equipo técnico redactor del pliego, en lo que se refiere a las obras iniciales y al mantenimiento, con el objeto de analizar las dudas que surgen a partir de su estudio.

Respuesta: No está prevista la realización de una reunión con los probables oferentes.

Pregunta 2: En particular, y a partir de la experiencia obtenida en contratos similares anteriores con la propia CVU, entendemos que el Nivel de Servicio Global exigido de 95% parece inalcanzable teniendo en cuenta el estado actual, la antigüedad de algunos tramos, la diversidad de intervenciones previstas y sus resultados.

Debemos tener en cuenta que en este circuito se deben considerar tramos con subrasante inestable que impide prever su comportamiento; tenemos otros tramos que presentan deficiencias estructurales, en particular el pavimento antiguo de ruta 1 en Colonia está fundado sobre tierra y las banquinas tienen un paquete insuficiente para las cargas actuales.

Por otro lado también existen obras que para nuestro medio son experimentales, como los microaglomerados, y por tanto con resultado incierto con respecto a su performance futura pensando en plazos de 5 o 7 años.

Respuesta: De acuerdo a lo establecido en la cláusula 1.1.1 del Anexo 1 de la Sección 7 – Especificaciones y Condiciones Técnicas: Las obras obligatorias iniciales y cantidades especificadas son mínimas, debiendo el Contratista ejecutar todas aquellas otras obras que estime necesario para alcanzar los estándares exigidos. Así mismo el Contratista podrá ejecutar a lo largo del Contrato, otras obras que le permitan cumplir con los Niveles exigidos, cuyos costos deberán prorratearse en la cuota de mantenimiento.

Pregunta 4: Es nuestra opinión que el sistema de penalización es duro en exceso. A modo de ejemplo, supongamos que el nivel de servicio global de un tramo, obtenido luego de una evaluación semestral es de 93%, que corresponde a una prestación de servicio muy buena. La aplicación de la ecuación prevista en la Sección 7, art. 4.2 arroja un valor para la multa del 420% (cuatrocientos veinte por ciento) de la certificación mensual del tramo.

De igual manera la penalización por incumplimiento del Nivel de Servicio en una evaluación mensual en la misma situación generaría un valor para la multa del 84% (ochenta y cuatro por ciento) de la certificación mensual del tramo. Estos valores son acumulables y se sumarian a los que surgieran por la imposibilidad de cumplir en plazo con los avisos generados a partir de esta situación.

Entendemos que convendría revisar el sistema de penalización en su conjunto, de manera que las penalizaciones sean un llamado de atención que estimule la superación en lugar de conducir a situaciones insalvables.   

Respuesta: Esta pregunta esta considerada en la enmienda 6
Pregunta 5: Antecedentes del Técnico Residente
En contratos anteriores del mismo tipo se permitía proponer como Técnico Residente a un Ing. Civil opción Vial en lugar de un Ing. Civil con 3 años de experiencia en obras viales. Se consulta si  en este caso se puede abrir la misma posibilidad.

Respuesta: Esta pregunta esta considerada en la enmienda 7
Pregunta 6: Modificaciones a los metrajes

Se consulta si el Director de la Obra puede reducir los metrajes de las obras obligatorias iniciales o modificar la composición o distribución entre tramos de los distintos rubros.

Respuesta: El Director de Obra no podrá reducir los metrajes totales de las obras obligatorias iniciales a excepción de lo especialmente indicado, pudiendo eventualmente modificar la composición y distribución de los mismos entre los diferentes ítems definidos en la sección 2 de este Pliego. 
Pregunta 7: Modificaciones a los metrajes

Teniendo en cuenta que el Contratista será responsable del mantenimiento de los tramos en los que se realicen obras obligatorias iniciales, se consulta si la determinación de las superficies a bachear será realizada exclusivamente por la Dirección de obra.

Respuesta: La determinación de la superficie a bachear será propuesta por el licitante seleccionado antes de cumplirse los 14 días calendario de la notificación de la adjudicación del contrato la cual será aprobada por el contratante como parte del proceso de licitación.  

Pregunta 8: ¿Las obras obligatorias iniciales y el mantenimiento por niveles de servicio serán dirigidos por la misma Dirección de Obra?

Respuesta: La totalidad de las obras estarán a cargo de la Dirección Nacional de Vialidad.
Pregunta 9: Se consulta si se deben cotizar los siguientes rubros que no aparecen en el cuadro de metrajes suministrado:

Rubro 1. Movilización

Rubro 914-b Camioneta con chofer.

Rubro 915-b Automóvil sin chofer.

Rubro 929 Alojamiento personal de inspección.

Rubro 930 Alojamiento para Director de Obra

Rubro “Señalización de Obra” 

Respuesta: Esta pregunta esta considerada en las enmienda 1, 2, 5 y 6.

Pregunta 10: Suministro de equipos
Se  consulta si es posible especificar las características  o el valor estimado de los equipos solicitados para el control de la señalización.

Respuesta: Los equipos deberán cumplir con las mismas especificaciones técnicas que los equipos que posee actualmente la Dirección Nacional de Vialidad y que son:

· Retroreflectómetro marca ZEHTNER modelo ZRM 1013+(RI &Qd)

· Espectrocolorímetro marca SPECTRSCAN modelo PR- 650

· Retroreflectómetro marca ART920
Pregunta 11: Sección 7 Art. 1.1

Se solicita aclaración respecto al momento en que se comienzan a pagar para cada tramo los rubros de mantenimiento: “Obras de arte menor y faja pública” y “Señalización vial”. Están desfasados en los plazos de puesta a punto los ítems “Obras de arte menor” y   “Faja pública”, así como “Señalización vertical” y “Señalización horizontal”

Respuesta: Para aquellos tramos que al iniciarse este contrato de mantenimiento se encuentren en obra, el contratista de mantenimiento será notificado de la incorporación del tramo al contrato. A partir de esa fecha el contratista de mantenimiento comenzara a percibir la cuota correspondiente a faja de dominio público y obras de Arte Menor y obras de Arte Mayor. En el caso de la señalización vial será notificado nuevamente cuando esta pase al contrato de mantenimiento y nuevamente el contratista de mantenimiento será notificado cuando los ítems calzada y banquina pasen al contrato de mantenimiento.

Para que se tenga una referencia en cuanto a los periodos de tiempo en los cuales se pagan las distintas cuotas se debe tener en cuenta que una vez realizada la recepción provisoria de la obra se podrá incorporar el tramo al contrato, que la recepción definitiva de la señalización horizontal se dará después del año de realizada la recepción provisoria de la obra si la señalización horizontal se encuentra en condiciones de ser recibida y que el periodo de garantía para calzada y banquina es de 36 meses a partir de la fecha de la recepción provisoria, si está en condiciones de realizarse la recepción definitiva y si no se amplía el plazo de garantía por defectos que se encuentren en la misma. Ver respuesta a Pregunta 11.

Para los ítems 1 y 2 : La cuota de mantenimiento correspondiente a calzada y banquina comenzará a ser pagada una vez recibida las obras iniciales de rehabilitación del pavimento, mejora de desagües, y mejora de accesos y retornos.

La cuota de mantenimiento correspondiente a obras de arte mayor comenzará a ser pagada una vez recibidas las obras obligatorias en las Obras de Arte Mayor.

Para la faja de uso público y señalización vial se comenzará a pagar la cuota de mantenimiento una vez recibidas las obra obligatorias iniciales de rehabilitación del pavimento, mejora de desagües y mejora de accesos y retornos.

No obstante deberá tener en cuenta que existe para la faja de uso público y la señalización un período de puesta a punto de 3 meses desde el inicio del Contrato, por lo tanto los costos de mantenimiento de faja de dominio público y señalización deberán ser prorrateados en los costos de las obras iniciales.

Para el ítem 3 : La cuota de mantenimiento correspondiente a calzada y banquina comenzará a ser pagada una vez recibidas las obras obligatorias definidas para este tramo.

La cuota de mantenimiento correspondiente a Obras de arte mayor, faja de dominio público y señalización vial se comenzará a pagar al inicio del Contrato.

Para el ítem 4: La cuota de mantenimiento correspondiente a faja de dominio público, obras de arte mayor y señalización vial serán pagadas desde el inicio del Contrato de Mantenimiento, pero la cuota de mantenimiento correspondiente a calzada y banquina comenzará a percibirla no antes de que se realice la recepción definitiva de este tramo que se estima el 28 de abril de 2009, sino existen prolongación del plazo de garantía y si la ruta está en condiciones de que la Administración la reciba. 

Para el ítem 5: Tramos A+ y A- : La cuota de mantenimiento correspondiente a calzada y banquina, señalización vial, faja de uso público y obras de arte mayor comenzarán a pagarse una vez que el Contratista de Mantenimiento sea notificado como lo expresamos en el primer párrafo..

Tramo B- : La cuota de mantenimiento correspondiente a calzada y banquina, señalización vial, faja de uso público y obras de arte mayor comenzarán a pagarse una vez que las obras obligatorias estén en condiciones de ser recibidas.

Deberá tener en cuenta que para la faja de uso público y la señalización vertical que deberán mantener según los estándares de este pliego tienen un plazo de puesta a punto de 3 meses por lo tanto los costos de mantenimiento deberán ser prorrateados en el costo de la obra inicial obligatoria.

Tramo B+: Como este tramo se encontrará en construcción cuando comience el Contrato de Mantenimiento, la cuota correspondiente a calzada y banquina, no pasará a ser cobrada hasta que el Contratista de Mantenimiento sea notificado de ello. A modo de referencia se estima que no antes de 6 meses de comenzado este contrato sea recibida la obra, por lo tanto considerando las garantías de la Empresa Constructora aproximadamente durante 42 meses no se cobrará esta cuota siempre que los plazos no se extiendan por no finalización de la obra o por ampliación de la garantía  a la Empresa Constructora. 

Para los otro ítems de mantenimiento se pagará la cuota correspondiente a los mismos desde el inicio del Contrato exceptuando la cuota de señalización vial que se comenzará a pagar cuando se efectué la recepción definitiva de la señalización horizontal .

Tramo C-: Se paga igual que el Tramo B+.

Tramo C+: Durante los primeros meses de comienzo de este contrato y hasta tanto la obra obligatoria inicial no sea recibida , el Contratista no percibirá cuota alguna de ningún ítem de mantenimiento.

Una vez que finalice este plazo el Contratista pasará a percibir la cuota de mantenimiento correspondiente a Obra de Arte Mayor, Faja de Dominio Público y Obras de Arte Menor

Una vez realizada la recepción definitiva del tramo, comenzará a percibir la cuota correspondiente a calzada y banquina.

En el caso de la señalización vial comenzará a percibir esta cuota de mantenimiento una vez realizada la recepción definitiva de la señalización horizontal.

Para el Item 6: Luego de finalizado el plazo de 6 meses previsto para la construcción de las obras obligatorias iniciales, pasará a percibir la cuota de mantenimiento correspondiente a todos los ítems de mantenimiento.

Para el Item 7: A - : La cuota de mantenimiento correspondiente a los ítems calzada y banquina, obras de arte mayor, faja de uso público y seguridad vial pasará a cobrarla una vez realizada la recepción de las obras obligatorias iniciales.

A +: Una vez que sea notificado el Contratista que este tramo pasa al Contrato de mantenimiento pasará a percibir la cuota correspondiente a faja de dominio público y obras de arte menor y obra de arte mayor. La cuota de calzada y banquina pasará a cobrarla una vez notificado el Contratista del pasaje del tramo al Contrato de mantenimiento en estos ítems ó sea cuando esté en condiciones de realizar la Administración la Recepción Definitiva del mismo.

La cuota de mantenimiento correspondiente a señalización vial pasará a cobrarla una vez realizada la recepción definitiva de la señalización horizontal.

Para el Item 8 : Pasarán a cobrar la cuota de mantenimiento correspondiente a todos los ítems de mantenimiento una vez que sean recibidas las obras obligatorias iniciales definidas para estos tramos, exceptuando el Subtramo B : 164k600 – 173k500 el cual será objeto de pago en todos los ítems de mantenimiento desde el comienzo del contrato.

Pregunta 12: Sección 7 Art. 1.1

Item 5: Tramos A(+) y A(-).

Se consulta si en estos tramos se excluye el ítem de mantenimiento Calzada y banquina durante los 36 meses de garantía de la Constructora.

Respuesta: Ver respuesta a pregunta 11..

Pregunta 13: Sección 7 Art. 1.1

Ítem 8: Tramo B

No hay previstas obras obligatorias en este tramo.

Se consulta si no debería incluirse en el mantenimiento desde el comienzo del Contrato.

Respuesta: Ver Respuesta a Pregunta 11. 

Pregunta 14: Sección 7 Art. 3.2

Para los ítems en construcción se indica en el art. de referencia que se pagará la cuota correspondiente a calzada y banquina a partir de la recepción definitiva (transcurrido el periodo de garantía  de 36 meses).

Sin embargo en sección 7, art. 1.1 existen varios tramos que ingresan al Contrato a partir de la finalización de la obra en construcción, en donde se indica que calzada y banquina serán objeto de este Contrato. 

Se solicita la aclaración de este punto y si a partir de la misma surge una modificación del cuadro de metrajes.

Respuesta: Para aquellos tramos que al iniciarse este contrato de mantenimiento se encuentren en obra, el contratista de mantenimiento será notificado de la incorporación del tramo al contrato. A partir de esa fecha el contratista de mantenimiento comenzara a percibir la cuota correspondiente a faja de dominio público y obras de Arte Menor y obras de Arte Mayor. En el caso de la señalización vial será notificado nuevamente cuando esta pase al contrato de mantenimiento y nuevamente el contratista de mantenimiento será notificado cuando los ítems calzada y banquina pasen al contrato de mantenimiento.

Para que se tenga una referencia en cuanto a los periodos de tiempo en los cuales se pagan las distintas cuotas se debe tener en cuenta que una vez realizada la recepción provisoria de la obra se podrá incorporar el tramo al contrato, que la recepción definitiva de la señalización horizontal se dará después del año de realizada la recepción provisoria de la obra si la señalización horizontal se encuentra en condiciones de ser recibida y que el periodo de garantía para calzada y banquina es de 36 meses a partir de la fecha de la recepción provisoria, si está en condiciones de realizarse la recepción definitiva y si no se amplía el plazo de garantía por defectos que se encuentren en la misma. Ver respuesta a Pregunta 11.

Pregunta 15: En ruta 1, items 2, 1B, 1F en el rubro “Bacheo en espesor total en hormigón” se solicita retirar el material existente “en el espesor necesario para eliminar los sectores que presenten indicios de inestabilidad”.

Se solicita definir con más precisión hasta que punto hay que sustituir.

Respuesta: Los espesores necesarios a remover serán determinados en obra dependiendo de las condiciones de humedad y calidad de los suelos.

Pregunta 16: Alambrado de ley

La descripción del defecto Deficiencia en los límites de la concesión es “Falta de alambrado de ley”. Se consulta si es posible sustituir esta descripción por “Falta de alambrado de ley o hitos cada 25m”.

Se comprenderá la complejidad de construir alambrados que están y serán de propiedad  privada. Por otra parte, la aceptación de este punto lleva al extremo de preguntarse de quien es la responsabilidad de la conservación de los alambrados delimitadores con las consecuencias resultantes que pueden llevar al Contratista ante situaciones de Responsabilidad Civil. Por ejemplo supongamos que por un alambrado defectuoso se escapan animales hacia la ruta generando un accidente. 

Entendemos que este punto debe ser modificado.  

Respuesta: El alambrado de ley deberá cumplir el decreto ley vigente. En los casos que corresponda se colocaran hitos cada 25 m para delimitar la faja de dominio público. 

Pregunta 17: Para los tramos sujetos a mantenimiento se consulta cual es el ancho de banquina a mantener en cada caso.

Respuesta:
En  las banquinas que se definieron obras se deberá mantener el ancho allí definido, en los casos en que no está definido obra en las mismas el ancho a mantener se encuentra disponible en el Inventario Características Físicas de la Dirección Nacional de Vialidad. 

Pregunta 18: Profundización de cunetas

Se solicita en los acordamientos convexos una diferencia de cotas entre el eje de la calzada y el fondo de cuneta superior a 80cm. 

En algunos tramos esto puede significar excavación en roca. ¿En esos casos rige la misma exigencia?

Respuesta: En el caso de ser necesaria la excavación en roca quedara eximido el contratista de alcanzar la profundidad exigida de 80 cm siempre que se asegure el libre escurrimiento en las cunetas 

Pregunta 19: Defensas metálicas

Las defensas metálicas existentes, ¿hay que adaptarlas al nuevo diseño de la DNV? En caso afirmativo, ¿cuál sería el plazo para la readecuación?

Respuesta: Sí, hay que adaptarlas al nuevo diseño de la DNV, siendo el plazo para la readecuación de 80 días calendario contados a partir del inicio del Contrato.

Pregunta 20: Señalización horizontal

En los tramos con obra en mezcla asfáltica de más de 10km de longitud el estándar exigido será Pintura termoplástica de 15cm, con resalto, en los bordes y 10cm en el eje.

Esto genera una pérdida de homogeneidad notoria para el usuario por el contraste con los tramos subsiguientes. ¿Esto es admisible?

Respuesta:

No se considera que se genere una pérdida de homogeneidad para el usuario.

Pregunta 21: Extracción de árboles

Se menciona arrancar “todos los árboles (pinos y casuarinas) y cepas...” que se encuentren a menos de 10m del borde de banquina. Se puede pensar que no se extraerá ningún árbol eucaliptus o sus cepas. 

Respuesta: Se indicaron pinos y casuarinas porque eran las especies predominantes, si existe algún árbol de eucaliptus o su cepa situados a menos de 10 m del borde de banquina deberán ser extraídos tambien.

Pregunta 22: Señalización vertical.

Teniendo en cuenta que no se ha suministrado el Plan de Señalización Vertical a aplicar en el contrato, se consulta si hay previstas obras extraordinarias como suministro y colocación  de pórticos o pescantes o recuperación de los existentes. 

Respuesta: El Proyecto de Señalización Vertical ha sido entregado con el Comunicado N°1. 

Pregunta 23: Entradas particulares y accesos a caminos vecinales.

Se solicita que las alcantarillas estén desobstruidas. ¿Esto implica cambiar los caños que se encuentren rotos o fuera de las especificaciones de la D.N.V. o de sección insuficiente?

Respuesta: Sí. Las alcantarillas de ingreso a los caminos vecinales deberán tener el mismo tratamiento que las alcantarillas pertenecientes a las rutas. En el caso de las alcantarillas situadas en las entradas particulares se exigirá un libre escurrimiento de las aguas y que las mismas no afecten la seguridad del usuario.

Pregunta 24: Así como el pliego indica que los recapados deben comenzar por los extremos más distantes de la planta asfáltica para no sobrecargar los tramos recién construidos, se consulta si también existe la regulación para los camiones y la maquinaria de las obras anexas en construcción.

Respuesta: Se coordinará con los Directores de Obra de las obras anexas a los tramos en mantenimiento la regulación del pasaje de maquinaria y los camiones por los tramos en mantenimiento

Pregunta 25: Limpieza de cauces en los puentes.

Sería conveniente que el plazo de puesta a punto para esta tarea incluyera los meses de verano. Se solicita considerar esta posibilidad.

Respuesta: El plazo de puesta a punto para la tarea de limpieza de cauces en los puentes podrá extenderse hasta Marzo 2008 si las condiciones climáticas así lo ameritan.

Pregunta 26: Banquinas en ruta 1 – Colonia

Se plantea rebajar 12 cm para colocar mezcla asfáltica. Es probable que luego de esta tarea la base granular quede con un espesor insuficiente o inexistente. De ocurrir lo anterior está prevista alguna solución.

Respuesta: No se previó ninguna solución pues esta situación no es representativa del tramo. En caso de ocurrir la solución deberá ser aportada por el Contratista.

Pregunta 27: ¿El pasaje superior de ruta 3 sobre ruta 1 y la rotonda circundante, son objeto de este contrato?

Respuesta: Sí, son objeto de este contrato. 

Pregunta 28: El rubro “Construcción de banquinas con mezcla asfáltica de 0.06m de espesor” está incluido en la descripción de rubros  del Cap. 7, pero no figura en el cuadro de cantidades. Se consulta si se debe agregar este rubro.        


Respuesta: Esta pregunta esta contemplada en las enmiendas 1 y 2.
Pregunta 29: Se consulta si se pueden sustituir los documentos solicitados en el Art. 5.1 a) Naturaleza jurídica, por un Certificado Notarial, en el que consten los datos solicitados.

Respuesta: Sí se pueden sustituir por un Certificado Notarial en el que consten los datos solicitados.

Pregunta 30: En la Sección 7 del P.E.P. de la licitación M/13 (Ruta 1), se indican las obras de rehabilitación de pavimentos de los distintos ítems del trazado.

En correspondencia con estas obras, en la página 7.37 se indica el cuadro de metrajes resultante de las mismas. 

Se observa que la unidad de medida es el m2., medida ésta, que para su correcta presupuestación se deben conocer los perfiles transversales y longitudinales de la carretera (ver página 7.62, Art. 1.1.1.1.12 Refuerzo del pavimento con mezcla asfáltica).

De acuerdo a lo anterior, se solicitan dichos perfiles.

En caso de no existir los mismos, entendemos que se debe cambiar la unidad de medida, introduciendo el rubro “Mezcla asfáltica para regularización”, pagada por tonelada, para luego pasar al recapado tradicional (en el ejemplo de 0,06 m), pagado por tonelada.

De no ser aceptada la sugerencia, el oferente deberá de hacer un muestreo de perfiles, y luego “extrapolar” para cotizar, lo cual entendemos, no es sano, para un contrato.

El mismo comentario vale en zona de banquinas, ya que los escalones, hoy existentes, al cotizar  por m2. puede aparejar diferencias grandes, en cambio al pasar por m3, se cotiza, y se ejecuta lo real, no pagando el Comitente sorpresas (pág. 7.72-1).

.

Respuesta: Tanto los rubros relacionados a Refuerzos de Pavimentos y banquinas se pagaran por metro cuadrado, debiendo el  contratista en función del procedimiento constructivo utilizado realizar sus propias estimaciones y reflejarlas en los costos de los diferentes rubros

Pregunta 31: Las obras de puesta a punto ¿son exclusivo juicio del Contratista?

Respuesta: Se entrega un Plan de Puesta a Punto para el primer semestre que deberá ser entregado en los 7 días subsiguientes a la firma del Acta de Replanteo, el Contratante lo evaluará y eventualmente lo modificará cuando lo considere conveniente.

Pregunta 32: ¿Cómo se pagan dichas obras?

Respuesta: Las Obras de Puesta a Punto no son objeto de pago directo debiendo prorratearse sus costos dentro de la cuota de mantenimiento.

Pregunta 33: Los refuerzos de pavimento con mezcla asfáltica en diferentes espesores, tienen como unidad de medida el metro cuadrado. ¿Cómo se tiene en cuenta la mezcla necesaria para la regularización? ¿No sería conveniente expresarlo en toneladas?

Respuesta: Ver respuesta  a Pregunta 30.

