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1 Descripcién de la obra

La obra a licitar comprende la rehabilitacion del tramo de Ruta 43 (Departamento de
Tacuarembo) entre Ruta 5 (progresiva 0km000) y la progresiva 28km600.

La obra requiere la construccién de una capa de base y para la misma se plantean dos opciones.
Opciédn I: material granular estabilizado granulométricamente
Opcidn II: material granular estabilizado con cemento Portland.

Soluciones para la capa de rodadura.
Solucién 1: Tratamiento Bituminoso Doble.
Solucién 2: Mezcla Asfaltica.

El oferente debera elegir una de las dos opciones para luego cotizar las dos soluciones
para la capa de rodadura.

Opcidn I:
Los trabajos a realizar segun se trate de la solucion 1 o 2, son los siguientes:

Solucién 1

-Correccion de drenaje

-Ensanche de plataforma a(+).

-Bacheo del pavimento existente

-Escarificado, conformacion y capa de sub-base.

-Recargo con material granular en un espesor de 0,15 m en todo el ancho de plataforma
(subtramo 0km000-13km000).

-Recargo con estabilizado granulométrico en todo el ancho de plataforma.

-Ejecucion de Tratamiento Bituminoso Doble (TBD) en un ancho de 8,00 m.
-Ejecucion de Tratamiento Bituminoso Simple (TBS) en las banquinas en un ancho de 1,10 m.
-Sefializacion vertical y horizontal.

Este tipo de obra tiene definido su perfil transversal en las Figuras N°1 y N°2 segun
corresponda.

Solucion 2

-Correccion de drenaje

-Ensanche de plataforma a(+).

-Bacheo del pavimento existente

-Escarificado, conformacion y capa de sub-base.

-Recargo con material granular en un espesor de 0,15 m en todo el ancho de plataforma
(subtramo 0km000-13km000).

-Recargo con estabilizado granulométrico en todo el ancho de plataforma.

-Colocacion de una capa de base negra y una capa de carpeta de rodadura de forma tal de
obtener un ancho util de 7,20m.
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-Construcciéon de banquina con estabilizado granulométrico recubiertas con Tratamiento
Bituminoso Simple (TBS) en 1,20 m.
-Sefializacion vertical y horizontal.

Este tipo de obra tiene definido su perfil transversal en las Figuras N°3 y N°4 segun
corresponda.

Opcion II:

Los trabajos a realizar segun se trate de la solucion 1 o 2, son los siguientes:

Solucién 1

-Correccion de drenaje

-Ensanche de plataforma a(+).

-Bacheo del pavimento existente

-Escarificado, conformacion y capa de sub-base.

-Recargo con material granular en todo el ancho de plataforma.
-Estabilizado con cemento en un acho de 9,00 m.

-Ejecucion de Tratamiento Bituminoso Doble (TBD) en un ancho de 8,00 m.
-Ejecucion de Tratamiento Bituminoso Simple (TBS) en las banquinas en un ancho de 1,10 m.
-Sefializacion vertical y horizontal.

Este tipo de obra tiene definido su perfil transversal en las Figuras N°5 y N°6 segln
corresponda.

Solucién 2

-Correccion de drenaje

-Ensanche de plataforma a(+).

-Bacheo del pavimento existente

-Escarificado, conformacion y capa de sub-base.

-Recargo con material granular en todo el ancho de plataforma.
-Estabilizado con cemento en un acho de 9,00 m.

-Colocacion de una capa de base negra y una capa de carpeta de rodadura de forma tal de
obtener un ancho util de 7,20m.

-Construccién de banquina con estabilizado con cemento recubiertas con Tratamiento
Bituminoso Simple (TBS) en 1,20 m.

-Sefializacion vertical y horizontal.

Este tipo de obra tiene definido su perfil transversal en las Figuras N°7 y N°8 segln
corresponda.
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| Empalmes a construir sobre Ruta 43 |
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2.1

Plan de trabajo — Mantenimiento del transito

El Contratista propondra al Director de Obra un plan de trabajo con su sefializacion de obra que atienda
a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos correctos y disminuir en lo
posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido en las "Especificaciones Técnicas
Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y
Carreteras de la Direccion Nacional de Vialidad" vigentes a agosto de 2003, en adelante ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, debera ser aprobado por la Direccion de Obra y el
Departamento de Seguridad en el transito previo a su implementacion. Los costos de los eventuales
desvios no seran objeto de pago directo.

Mantenimiento del transito, Sefalizacién de obra

El Contratista deberd organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares y de
sefializacion que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion permanente y en condiciones
de seguridad para los usuarios y los obreros. Se cumplird con la Norma Uruguaya de Sefializacion de la
DNV.

Previo a la firma del Acta de Replanteo, el Contratista propondra para su aprobacion un Plan de Seguridad
Vial donde se incluira en detalle las acciones que tomara el mismo para garantizar la seguridad vial en la
zona de obra

La sefalizacion de obra atender4d a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos
constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido
en las ETCM y Norma de Sefializacion de la DNV.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificara, realizara los trabajos accesorios,
suministrara, colocard y mantendra la sefializacién de obra, tomando las providencias que sean
necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefalizacion de Obra, Especificaciones
del Equipamiento para la Seguridad Vial, LA&minas Tipo DNV e indicaciones de la Direccion del Contrato.
Los elementos adicionales de delineacién (balizas, tanques, etc.) estaran en acuerdo a establecido en las
Normas UNIT 1114:2007 y 1115:2007.

Las Sefiales seran totalmente reflectivas tipo XI fluorescentes (en el caso del naranja) de acuerdo a ASTM
4956-16 y se confeccionaran de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion,
Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas Tipo DNV e indicaciones de la
Direccion de Obra.

Todas las sefiales, tendran en su reverso un sello inviolable y visible desde un vehiculo en marcha
indicando: MTOP — N° Licitacion — Nombre del Contratista — Fecha de Confeccion — N° de sefal, en el
formato que indicara la Direccion de Obra. Ademas deberan tener un cédigo QR constando
adicionalmente de lo anterior, la marca del material reflectivo y nimero de lote del mismo. Esta
informacion se vinculara a una plantilla Excel donde constaran todas las sefiales de obra empleadas en
ese contrato. Tendran acceso a esta planilla inicamente el Contratista, Fabricante de la Sefial y la DNV,
mediante contrasefia.

Todas las sefiales de obra estaran numeradas y no se aceptaran elementos reciclados.
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3.1

El Contratista podré presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no quedara a exclusivo
criterio del Concedente.

Todos los trabajos anteriores se cotizaran en el rubro “Senalizacion de Obra” debiendo los oferentes
cotizar un valor minimo equivalente al 0.5% del monto del contrato sin impuestos ni leyes sociales.

382  Sefializacion de obra (global)

El pago se realizard en cuotas mensuales e iguales en funcidn del cumplimiento de lo establecido en la
norma. No se realizara ningin pago hasta que la sefializacion haya sido entregada, colocada y aceptada
por la Direccion de la Obra.

Ante incumplimientos se impartira una orden de servicio intimando la solucion en un plazo inferior a las
24 horas; superado dicho plazo se aplicaran las multas establecidas para el incumplimiento de una orden
de servicio.

La Administracién queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes originados en
deficiencias de los desvios o su sefialamiento. El Contratista no tendrd derecho a reclamaciones ni
indemnizacion alguna de parte de la Administracion en concepto de dafios y perjuicios, por los dafios
ocasionados por el transito pablico en la obra.

En los casos de prérrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de ampliar o no el
rubro “Sefalizacion de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la propia prorroga o ampliacion.

Opcidén | - Trabajos de carretera

Donde corresponde y de acuerdo con el orden sefialado a continuacion se realizardn los siguientes
trabajos:

Relevamiento y replanteo de obra

El relevamiento planialtimétrico debera estar a cargo de un Ing. Agrimensor y abarcar todos los puntos
necesarios para definir la geometria del proyecto, asi como toda variacion significativa del terreno que
pudiera afectar el disefio o el calculo del movimiento de suelos.

Previo al inicio de las obras y con el fin de modelar el terreno se deberan realizar perfiles transversales
como minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los perfiles deberan contener todos
los puntos notables que el profesional considere necesarios para el proyecto .Se relevaran todos los
servicios y objetos que se encuentren dentro de la faja publica tales como arboles, refugios de 6mnibus,
columnas de transmision de energia eléctrica, etc.

En los casos de cursos de agua debera relevar los zampeados, su cauce, riberas y barrancas.
Se rectificara la traza de la ruta existente, mediante la definicion de un nuevo eje de trazado. Este nuevo
eje estara definido por tramos rectos y curvas, eliminando asi los quiebres e irregularidades que pudiera

presentar el eje existente.

Se prevé un ensanche de plataforma que se realizara del lado de las progresivas a(+), de manera de obtener
un perfil transversal de obra, como se indica en las figuras N °1, N°2, N°3y N °4,
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3.2

3.3
3.3.1

Tanto al inicio (empalme con Ruta N°5) como al final de obra (Progresiva 28k750), debera respetarse la
planimetria del eje existente. Esto implica realizar transiciones entre el nuevo eje, definido segun se indico
anteriormente y el existente, que deberdn hacerse en una longitud no menor a 60 veces la distancia que
fueron desplazados.

Para el replanteo de obra se han colocado estaciones de referencia de las cuales se dan coordenadas y
balizamientos en las laminas de proyecto.

Durante la ejecucion de la obra, se nivelara el eje y se tomaran perfiles trasversales como minimo cada
25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a la Direccion de Obra controlar
las cotas, pendientes transversales y metrajes de las distintas capas de materiales que se ejecutaran.

Extraccion de arboles existentes

Seran extraidos de raiz y retirados de la faja del camino todos aquellos arboles existentes al borde de la
carretera actual que interfieran con las obras proyectadas y o se indiquen por razones de seguridad.

La extraccion del arbol incluye la extraccion del correspondiente tocon. Luego de realizada la extraccion
del arbol se procedera a rellenar y compactar el hueco que deja la extraccion del tocon. Los tocones seran
retirados y enterrados fuera de los limites de la faja en un lugar propuesto por el Contratista y aceptado
por la Direccion de Obra. Los tocones no deberan permanecer mas de 15 dias calendario en la faja sin ser
retirados y enterrados.

La extraccion de tocones y arboles con perimetro mayor a 1 m, medido a 1 m del suelo, ramas y raices
incluidas, y su traslado a un depdsito propuesto por el Contratista y aprobado por el Director de Obra
seran pagados al precio unitario correspondiente al rubro:

9 Extraccion de arboles (c/u).

Los demas arbustos, malezas y arboles menores a un 1 m no seran objeto de pago directo y su pago se
considera incluido en el rubro:

71 Recuperacion ambiental (global).

Correcciones de drenaje
Profundizacion de cunetas

Las obras de correccion del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas existentes y en la
limpieza de las alcantarillas existentes. Con ello se procura lograr un rapido escurrimiento superficial de
las aguas de lluvia y un descenso del nivel freatico, alejandolo de la superficie del pavimento.

El Contratista deberd profundizar las cunetas en los lugares indicados por el Director de Obra. Salvo
indicacion especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el fondo de la cuneta en
la misma progresiva sera como minimo de 1,20 m, con la Unica excepcion de los inicios de cunetas en
acordamientos convexos, en donde la profundidad minima de cunetas sera de 1,00 m, medida desde la
cota en el eje del pavimento. Se asegurara que la pendiente longitudinal minima no sea inferior a 0,5%.
En los subtramos en los cuales el ancho de la faja no permita alojar dicha geometria de cuneta se podra a
juicio de la Direccién de Obra modificar la misma.

El pago de todas estas tareas se considera prorrateado en los demas rubros de la obra.
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3.3.2

3.3.3

Alcantarillas

El presente proyecto requiere el alargue de alcantarillas existentes y construccion de sus cabezales.

En el Cuadro de Alcantarillas se especifica progresiva, tipo, dimensiones, trabajos a realizar y volumen
de hormigon necesario.

Los trabajos de alargue de alcantarillas y construccion de cabezales, se pagaran al precio unitario
establecido en los siguientes rubros:

227  Hormigon simple clase VI para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
263  Hormigdn armado clase VII para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).

En la aplicacion del articulo “3.1 Alargue de alcantarillas” de las ETCM se incluye la reconstruccion de
la zona a demoler que no seré objeto de pago por separado siendo incluido en el rubrado de alcantarillas.

Todas las alcantarillas deberan limpiarse y desobstruirse, los cauces se rectificaran y limpiaran, se
rellenaran las erosiones tanto a la entrada como a la salida de la alcantarilla con bloques de piedra y se
repararan los defectos de las alcantarillas (armaduras expuestas, fisuraciones y descascaramientos).

El pago de estas tareas se considera prorrateado en el rubrado de alcantarillas.

Puente sobre el Arroyo Cardozo
Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 7km018 y 7km297.

El puente sobre el Arroyo Cardozo, ubicado en la progresiva 7km130(estibo oeste del puente), serd
sustituido por una alcantarilla tipo H de 8 bocas. Las 6 bocas centrales tendran dimensiones de 3,5 m de
altura por 3 m de ancho, mientras que las dos bocas laterales seran de 3,5 m de altura por 2,5 m ancho, de
acuerdo con las Laminas Tipo de la DNV N°195 y N°196 y sus respectivas modificaciones de acuerdo
con la Lamina N°1 de la Seccidn 8. Dicha alcantarilla tendra un largo de 14 m.

Durante la construccidn se debera mantener el transito en la ruta en las crecientes para las condiciones
actuales. A esos efectos, se puede dar transito sobre la estructura actual, previa verificacion de su
capacidad de carga. Se debe dejar como minimo una senda de 3,20 m de ancho y proveer los ordenadores
de transito (barreras, parapetos, seméaforos, etc.) de manera de que la circulacion se realice sin riesgo ni
molestias para los usuarios y para que se elimine la posibilidad de que sean afectadas las obras en
ejecucion, rigiéndose por lo establecido en las ETCM.

Todas las cotas estan referidas al relevamiento realizado por la DNV, especificadas en la Lamina N°2 de
la Seccion 8.

Para la construccién de la alcantarilla se emplearan las especificaciones establecidas en el Pliego de
Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la DNV (PV), en particular las que surjan
de la Seccion Ill, ETCM.

El recubrimiento lateral de la tosca cemento referido en las Seccion 3 articulo 3.2 de las ETCM, sera de
un ancho de 3 m en cada extremo de la alcantarilla.

Los trabajos y materiales necesarios para la construccion de la alcantarilla se pagaran al precio unitario
de los rubros:

261  Hormigon armado clase VII para alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
586  Demolicion de puente existente.
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3.4

El costo de la ejecucidn de las tareas previstas en los articulos 1-2 a 1-5 del Capitulo K de la Seccion 111
del PV referentes a excavaciones y terraplenados necesarios para la correcta fundacion de la alcantarilla
y de la tosca cemento, asi como el suministro de los materiales necesarios para ello, se considera
prorrateado en el precio del hormigon de la alcantarilla.

El rubro “Hormigon armado clase VII para alcantarillas” se pagara el 75% con la colocacion del hormigon
armado, el 10% con los resultados favorables de las probetas a los 7 dias, el 15% con los resultados
deseados de las probetas a los 28 dias y que se hayan ejecutado las tareas de cementado de terraplenes
cuyo costo esté prorrateado en este rubro.

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de suelos fuera del area de fundacion de la alcantarilla
se pagaran al precio unitario de los rubros:

Excavacion no clasificada (m3).

Excavacion no clasificada a deposito (m3).

Excavacion no clasificada de préstamo (m3).
6 Sobretransporte de suelos (m3.km).

~N 0o N

Ensanche de plataforma

Las obras de ensanche seran realizadas entre las progresivas Okm104 y 28km750 y el ancho dependera
de la estructura de refuerzo que se ejecutara en los diferentes subtramos. El ensanche se detalla en la
Figura N°9.

Las obras de ensanche de plataforma se ajustaran al plan de avance en tramos por media calzada, a menos
que el transito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva lo que deberé ser aprobado por
la Direccion de Obra y el Departamento de Seguridad en el transito y comenzaran luego de terminados
los trabajos de profundizacién de cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con
perturbaciones al transito.

Antes de construir el ensanche de plataforma se debera retirar la cubierta vegetal de la banquina, taludes
y faja de terreno afectada por la obra. Este material debera usarse posteriormente como revestimiento de
suelo pasto.

Las obras de ensanche de plataforma antes indicadas se realizaran Unicamente del lado a (+) y en un ancho
tal que una vez terminado se obtenga el perfil transversal indicado en las Figuras N°1, N°2, N°3 o N°4
segun corresponda de acuerdo a la solucién adoptada.

Una vez acondicionado el terreno de apoyo y con la aprobacion previa de la Direccion de Obra se
construira el ensanche de plataforma como se indica en la Figura N°9, tendiendo los suelos en capas de
espesor tal que una vez compactadas no superen los 0,20 m de espesor.

La ampliacion se realizara recortando los taludes para formar escalones que aseguren la trabazon con el
terraplén existente. Los escalones deben de tener un ancho suficiente para que puedan operar los equipos.

La aprobacion de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camién del tipo C11 con un peso en
el eje trasero de 10 ton y una presion de inflado de 120 psi.

Aquellos terraplenes con altura menor a 3 m (medida como diferencia de nivel entre el terreno natural y
el eje de calzada actual) tendran un talud con pendiente 1:3 tal como se indica en la Figura N°1 o N°3
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seguin corresponda, mientras que para terraplenes mayores a 3 m, se construiran taludes con pendientes
1:1,5 y en un ancho tal que permita la colocacion de defensas metélicas tal como se muestra en la Figura
N°2 o N°4 segun corresponda. La transicion entre ambos perfiles se realizard en una longitud de 10 m
como minimo.

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de ensanche de plataforma se pagaran al precio unitario
del rubro:

26 Ejecucion de ensanche de plataforma (m).

En las zonas extremas del tramo donde se debe transicionar entre el eje existente y el eje desplazado, se
contabilizaré cada lado a ensanchar por separado.

Las eventuales sustituciones que se requieran para el ensanche de plataforma deberan estar contempladas
en el rubro de ejecucion de ensanche de plataforma.

Entre las progresivas 7km010 y 7km285 donde se sustituye el puente sobre el Arroyo Cardozo el ensanche
de plataforma estard contemplado en los rubros detallados en el articulo 3.3.3 “Puente sobre el Arroyo
Cardozo”. De igual manera entre las progresivas 9km850 y 10km250 el ensanche de plataforma estara
contemplado en los rubros detallados en el articulo 3.13.2 “Empalme en el ingreso a la localidad de
Achar”.

Bacheo del pavimento existente

La etapa de bacheo se ajustara al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el transito se
pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que debera ser aprobado por la Direccién de
Obra y el Departamento de Seguridad en el transito y comenzaran luego de terminados los trabajos de
profundizacion de cunetas, procurando que no existan tramos de méas de 2 km con perturbaciones al
transito.

Todas aquellas zonas donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos durante una prueba
de carga con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10 toneladas y una presion de inflado
de 120 psi, seran bacheadas.

El Director de Obra delimitara las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y perpendiculares al eje de
la calzada.

Cuando el Director de Obra considere que el material granular y/o la subrasante existente es inadecuado,
ordenara su remocion y sustitucion por material que cumpla con lo especificado para el material granular
CBR > 60%. La compactacion debe alcanzar el 98% del PUSM para los 0,20 m superiores y el 97% para
el resto. Una vez terminada la compactacion del material granular este debera tener el mismo nivel que
la base granular actual.

El material removido se podra utilizar como suelo para ensanche de terraplén previa autorizacién de la
Direccion de Obra. En caso de no ser utilizable serd depositado y enterrado fuera de los limites de la faja
en un lugar propuesto por el Contratista y aprobado por la Direccion de Obra.

Todos estos trabajos (incluido la excavacion, transporte y deposito del material removido asi como los
trabajos y materiales necesarios para realizar la tarea) se pagaran a los precios establecidos para los rubros:

135  Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3).
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El rubro 135 se pagara de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache y aprobado por la Direccion
de Obra.

Escarificado, conformacion y compactacion de capa de sub-base

Una vez aprobadas las obras de bacheo se procedera a escarificar el tratamiento bituminoso existente, el
cual se realizara en una profundidad no menor a los 0,10 m, de manera de dejarlo en trozos no superiores
a 0,05 m de dimension méxima, por lo que el Contratista eliminara o triturard todo elemento de mayor
tamario.

Este material escarificado se reciclara incorporandole y mezclandolo en forma homogénea con material
granular de aporte que cumpla con lo especificado para el material granular CBR > 60%. Esta mezcla se
conformard y compactard en todo el ancho de plataforma de manera de obtener el perfil transversal
indicado en las Figuras N°1, N°2, N°3 y N°4, y tal que se constate una diferencia de +/- 0,02 m en la cota
correspondiente al eje viejo una vez realizada la compactacion y perfilado.

La aprobacidn de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camién del tipo C11 con un peso en
el eje trasero de 10 ton y una presion de inflado de 120 psi.

Todos estos trabajos asi como los materiales necesarios para realizar la tarea se pagaran a los precios
establecidos en el rubro:

25 Escarificado, conformacién y compactacion de capa de base (m2)
131  Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

El rubro 25 se pagard tomando como base el ancho total de plataforma el cual varia dependiendo de la
estructura de refuerzo que se ejecute en el subtramo y si se trata de un perfil Tipo | o Tipo II.

El metraje correspondiente al rubro 131 Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3), se
determinard haciendo una nivelacion antes y después de realizada la tarea. Esta tarea contempla la
adecuacion del perfil transversal por corrimiento del eje, capa de sub-base en el ensanche de plataforma
asi como correcciones de pendientes transversales y peraltes.

Las mismas surgiran de la definicion del nuevo eje que se debera hacer previo al inicio de las obras y que
sera aprobado por el Director de Obra en coordinacién con Division Estudios y Proyectos de la Direccion
Nacional de Vialidad.

Capa de sub-base

Aprobadas las tareas de escarificado, conformacion y compactacion de la capa de sub-base, se ejecutara
en el subtramo entre las progresivas 0km104-13km000 un recargo de material granular en un espesor de
0,15m y en un ancho tal que una vez terminado se obtenga el perfil transversal indicado en las Figuras
N°1, N°2, N°3 o N°4 segun corresponda. Esta capa de material granular debera cumplir con lo
especificado para material granular CBR > 60% y sera compactada al 98% del PUSM.

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias, medicion y forma
de pago cumpliran con lo especificado en la Seccién 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos (incluido transporte, tendido y compactacién de la capa de sub-base) y los materiales
necesarios se pagaran al precio unitario establecido para el rubro:

131 Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).
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Capa de base

Aprobadas las tareas anteriores, se procederd a construir la capa de base estabilizada
granulométricamente. La misma seré de 0,15 m de espesor en el subtramo entre las progresivas OkmZ104-
13kmO000 y de 0,20 m de espesor en el subtramo entre las progresivas 13km000 — 28km750. La base se
ejecutara en todo el ancho de plataforma de acuerdo a lo indicado en las Figuras N° 1, N° 2, N° 30 N° 4
segun corresponda.

El material a utilizar en la construccion de la capa de base estabilizada cumplira lo especificado para el
material de base estabilizada granulométricamente y se compactara al 98% del PUSM.

Una vez acondicionada y aprobada la capa de base, se procedera inmediatamente a ejecutar un tratamiento
bituminoso de imprimacion en un ancho de plataforma de 10,40 m.

Si este riego de imprimacion es liberado al transito se deberd adicionalmente realizar una proteccion que
consistira en el riego de una capa de arena (con menos del 15% de particulas inferiores a 0,063 mm) en
una dotacion entre 4 y 6 litros por metro cuadrado (4-6 1/m2) y en el ancho de calzada. Esta tarea no sera
objeto de pago directo.

Este riego de imprimacion no podré estar expuesto mas de 5 jornadas de trabajo sin que reciba la capa de
tratamiento bituminoso doble o mezcla asféltica segun corresponda.

El Director de Obra podra autorizar el uso de emulsiones asfalticas en la ejecucién de los riegos
bituminosos de imprimacion. Dicha emulsion debera ser apta para cumplir con los fines descriptos. Esta
autorizacion también podra ser revocada a juicio del Director de Obra.

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias, medicion y forma
de pago cumplirén con lo especificado en la Seccién 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos (incluido transporte, tendido y colocacion de la capa de base) y los materiales necesarios
se pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:

111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).
551 Material estabilizado granulométricamente CBR > 80% (triturado, con  transporte) (m3).
2136  Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

3.9 Solucion 1

3.9.1 Tratamiento bituminoso doble

Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutara un tratamiento bituminoso doble
en 8,00 m tal como se indica en las Figuras N°1 y N°2.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

113  Ejecucion de tratamiento bituminoso doble (m2).
211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).
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3.9.2

3.9.3

3.10

Banquinas

Una vez aprobadas todas las tareas previas, se realizara un tratamiento bituminoso simple en un ancho de
1,10 m sobre las banquinas tal como se indica en las Figuras N°1 y N°2.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).
211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra del tratamiento bituminoso serd preceptiva la realizacion del
correspondiente tramo de prueba, para comprobar la dosificacién del ligante y de los agregados, la forma
de actuacion de los equipos de riego, tendido y compactacion, y el plan de compactacion.

La Direccion de Obra determinaré si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion.
A la vista de los resultados obtenidos, la Direccién de Obra definiré:

e Sies aceptable o no la dosificaciones de trabajo. En el primer caso, se podra iniciar la ejecucion
del tratamiento bituminoso. En el segundo, debera proponer las acciones a seguir (estudio de una
nueva dosificacion, correccion parcial de la ensayada, sistemas de extendido, compactacion, etc.),
repitiendo la ejecucion de las secciones de prueba una vez efectuadas las correcciones.

e Si son aceptables 0 no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definira su
forma especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista debera proponer nuevos equipos,
0 incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccidon de Obra haya autorizado el inicio, en las
condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendra una longitud aproximada de 200 m.

Solucién 2

3.10.1 Capa de mezcla asféltica

Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutara la capa de mezcla asfaltica de
forma de obtener un ancho Util de calzada de 7,20 m con un espesor de 0,12 m (0,07m de base negra y
0,05 de carpeta de rodadura) tal como se indica en las Figuras N°3 'y N°4,

La mezcla asfaltica cumplira lo especificado para mezcla asfaltica para carpeta de rodadura y para base
negra segun corresponda.

Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:

101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).

102  Mezcla asféltica para carpeta de rodadura (ton).

118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2134  Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
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3.10.2

3.10.3

3.11

Banquinas

Una vez terminada la colocacion de las capas de mezcla asféltica se procedera a la construccion de las
banquinas con un material que cumpla las especificaciones de material para base estabilizada
granulométricamente. EI material de las banquinas se compactara al 98% del PUSM.

Esta tarea se pagara al precio unitario establecido en el rubro:
562  Banquinas de material estabilizado granulométricamente CBR > 80% (m3).

Una vez aprobadas las banquinas de material estabilizado granulométricamente se imprimaran las mismas
en un ancho de 1,30 m. A continuacion se ejecutara un tratamiento bituminoso simple en un ancho de
1,20 m tal como se indica en las Figuras N°3 y N°4.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

111  Ejecucidn de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

2136  Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Tramo de prueba

Para la obra en mezcla el tramo de prueba cumplira con lo especificado en la Seccion 7 articulo 7.1 de las
ETCM de la DNV de Agosto/2003, prestandose especial atencion a la textura superficial.

Antes de iniciarse la puesta en obra del tratamiento bituminoso serd preceptiva la realizacion del
correspondiente tramo de prueba, para comprobar la dosificacion del ligante y de los agregados, la forma
de actuacion de los equipos de riego, tendido y compactacion, y el plan de compactacion.

La Direccion de Obra determinaré si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion.
A la vista de los resultados obtenidos, la Direccién de Obra definira:

e Sies aceptable o no la dosificaciones de trabajo. En el primer caso, se podra iniciar la ejecucion
del tratamiento bituminoso. En el segundo, debera proponer las acciones a seguir (estudio de una
nueva dosificacion, correccion parcial de la ensayada, sistemas de extendido, compactacion, etc.),
repitiendo la ejecucién de las secciones de prueba una vez efectuadas las correcciones.

e Si son aceptables o0 no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definira su
forma especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista debera proponer nuevos equipos,
0 incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccién de Obra haya autorizado el inicio, en las
condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendra una longitud aproximada de 200 m.

Accesos a Via Férrea (Via Férrea de Carga Linea Rivera)
Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 9km000 y 9km380.

En las proximidades del cruce con la via férrea (progresiva 9km190), con el fin de conservar la cota y
no modificar la altimetria de la ruta en la interseccidn con la misma, se retirara el pavimento existente en
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forma de cufia como se detalla en la Figura N°10. El pavimento de adoquines existente junto a la via
férrea no sera modificado.

Todas las tareas que se realicen en las proximidades de la via férrea se deberan coordinar con la jefatura
de la Regional Viay Obras de AFE.

Todos los trabajos que requiera el retiro de pavimento (incluido el transporte y deposito del material
removido) se pagaran al precio establecido en el rubro:

6 Excavacion no clasificada (m3).

El volumen a pagar es el pavimento a retirar y se pagara haciendo una nivelacion antes y despues de
realizado el trabajo.

El material retirado se podra utilizar como suelo para ensanche de plataforma previa autorizacion de la
Direccion de Obra.

Todos estos trabajos se realizaran por medias calzadas, poniéndose especial cuidado en la sefializacién
de obra la cual sera de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion de Obra.

Una vez finalizados los trabajos de retiro de pavimento se procedera a completar la estructura con una
capa de subbase y una de base estabilizada con cemento portland como se indica en la Figura N°11.

La capa de sub-base cumplira con lo especificado para material granular CBR > 60%, tendra un espesor
de 0,15m y sera compactada en todo el ancho de plataforma al 98% del PUSM.

La base seré construida incorporandole, al material de base estabilizada granulométricamente de CBR >
80%, 120Kg/m3 de cemento portland. El espesor de la misma sera de 0,25 m y se colocara en todo el
ancho de plataforma.

El mezclado del material granular con el cemento Pértland se podré efectuar en sitio.

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucién deben asegurar resultados satisfactorios
entendiéndose por tales los que logren un mezclado uniforme del cemento, sin la presencia de veteados
La compactacion sera realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que todo el
material sea uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98% del peso unitario seco
méaximo obtenido en el ensayo de compactacion.

No se podra ejecutar la capa de base estabilizada cuando la temperatura ambiente a la sombra supere los
35°C o sea inferior a 5°C, salvo autorizacion expresa de la Direccion de Obra.

Inmediatamente antes de tender el material, el area a cubrir serd humedecida y mantenida himeda pero
no en exceso, evitando que se formen charcos.

Los trabajos de compactacion y perfilado deberan darse por terminados en el plazo de 2,5 horas desde el
momento que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine mediante ensayo normalizado
el inicio de fraguado con un margen de seguridad. El perfilado de la superficie luego de terminada la
compactacion sélo consistira en retiro de material, no podra agregarse material adicional. En el caso de
retiro de material debera hacerse con la humedad que tenga el material en ese momento, no pudiéndose
agregar mas agua que la imprescindible para un correcto curado. Si en ese plazo no se ha conseguido la
terminacion de los trabajos en condiciones de aceptacion se procederd a la reconstruccion de la capa.

Finalizado el perfilado y la compactacion de la capa de base cementada, se procedera al curado de la
misma con un tratamiento bituminoso de imprimacién (emulsién asfaltica de rotura rapida) en todo su
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ancho. El método de curado deberd comenzar lo antes posible debiendo mantenerse la capa de base
cementada continuamente himeda hasta que se realice el riego de imprimacion.

El material bituminoso deberé aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada a un promedio
de aproximadamente 0,9 I/m2.

El cemento Pdrtland sera proporcionado por el Contratista y debera cumplir lo especificado en el Capitulo
D de la Seccion 111 del Pliego General de Obras Publicas.

La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacion con el contenido
Optimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion indicado en el Capitulo C de la Seccién
IV del Pliego General de Obras Publicas realizado con el material granular adicionado la proporcion de
cemento establecida.

Aprobadas las tareas anteriores se procederd a la construccion de la calzada y las banquinas como se
indica en la Figura N°11 y de acuerdo a lo especificado en el articulo 3.10 “Solucién 2”.

Todos los trabajos y los materiales necesarios para realizar esta tarea se pagaran a los precios unitarios
establecidos en los siguientes rubros:

94 Cemento portland para base estabilizada (ton).

101  Mezcla asféltica para base negra (ton).

102  Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

111  Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

131  Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

134  Material de base estabilizado con cemento Portland (m3).

211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

562  Banquinas de material estabilizado granulométricamente CBR > 80% (m3).
2134  Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).

2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

2136  Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales

Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales, afectadas por el ensanche de
plataforma se reconstruirdn de acuerdo a la lamina tipo N° 265 "Empalmes tipo con calles y caminos
vecinales, entradas particulares™.

Se acordara el recargo de la calzada con el pavimento de las entradas particulares y los caminos
departamentales en la forma que indique el Director de Obra y en una longitud minima de 10 m.

El riego de imprimacion y el tratamiento bituminoso simple de la banquina se deberé extender 3,00 m. a
partir de la linea de borde de plataforma tanto en las entradas particulares como en los caminos
departamentales.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:
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3.13
3.13.1

111
112
131
211
273
281
2136
2138

Empalmes

Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).

Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

Alcantarillas de cafios de hormigon armado de 50 cm (sin cabezales) (m).
Cabezales de hormigon armado clase VI para alcantarillas de cafios (m3).
Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Empalme de Ruta 43y Ruta 5

Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 0km000 y Okm104.

En lainterseccion de Ruta 43 con Ruta 5 se modificara el empalme existente pasando a ser del tipo rotonda
de acuerdo a la lamina N°3 de la Seccién 8.

En las ramas sobre Ruta 5 se realizaran tareas previas de fresado y bacheo en las zonas indicadas en la
lamina N°5 de la Seccion 8. Estas tareas seran realizadas con el fin de alcanzar las cotas de proyecto. Los
baches marcados serén realizados en mezcla asfaltica en un espesor de 0,10 m.

Aprobadas las tareas anteriores se colocara una capa de carpeta de rodadura en de 0,05m en toda el area

del empalme.

La rama proveniente de la Ruta 43 tendra igual paquete estructural que el subtramo adyacente y se
adoptara la Solucion 1(0,07 m de base negra y 0,05 m de carpeta de rodadura).

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes

rubros:
6 Excavacion no clasificada (m3).
7 Excavacion no clasificada a depdsito (m3).
8 Excavacion no clasificada de préstamo (m3).
76 Sobretransporte de suelos (m3.km).
101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).
102  Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).
103  Mezcla asfaltica para bacheo (ton).
111  Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).
112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).
118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).
131  Base granular con CBR>60% (con transporte) (m3).
211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
227  Hormigon simple clase VI para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
429  Acondicionamiento de cantero con hormigon pobre (m2).
551  Material estabilizado granulométricamente CBR > 80% (triturado, con transporte) (m3).
606  Refugio Peatonal (C/U).
634  Demolicion y retiro pavimento asfaltico (m2).
873  Cordones de hormigdn simple (m).
971  Demolicion de construccion existente (global).
2134  Suministro, transporte y elaboracién de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
2136  Suministro, transporte y elaboracion de diluido asfaltico (m3).
Seccion 7. Especificaciones técnicas 7.18

C/119 “Ruta N° 43 Tramo: Okm000 — 28km600”



Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

3.13.2

2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).
2376 Fresado (m3).

Los metrajes previstos se encuentran incluidos en el cuadro de metrajes de la obra

El rubro 971 hace referencia a la demolicion de los dos refugios peatonales existentes en la progresiva
306km750 de Ruta 5.

Empalme en el ingreso a la localidad de Achar

Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 9km850 y 10km250.

El ingreso a la localidad de Achar sera modificado construyendo un empalme tipo darsena de acuerdo a
la Iamina N°6 de la Seccion 8.

El paquete estructural sera de idénticas caracteristicas a las propuestas para esta Opcidn, y se adoptara
para el empalme la misma Solucion que para el resto de €l tramo.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

6 Excavacién no clasificada (m3).
7 Excavacion no clasificada a deposito (m3).
8 Excavacioén no clasificada de préstamo (m3).

76 Sobretransporte de suelos (m3.km).

101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).

102  Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

111  Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

113  Ejecucion de tratamiento bituminoso doble (m2).

118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

131  Base granular con CBR>60% (con transporte) (m3).

211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

227  Hormigon simple clase VII para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
273 Alcantarillas de cafios de hormigén armado de 50 cm (sin cabezales) (m).

281  Cabezales de hormigon armado clase VI para alcantarillas de cafios (m3).

551  Material estabilizado granulométricamente CBR > 80% (triturado, con transporte) (m3).
606  Refugio Peatonal (C/U).

634  Demolicion y retiro pavimento asfaltico (m2).

971  Demolicion de construccion existente (global).

2134  Suministro, transporte y elaboracién de cemento asfaltico (ton).

2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

2136  Suministro, transporte y elaboracién de diluido asfaltico (m3).

2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Los metrajes previstos se encuentran incluidos en los cuadros de metrajes de la obra.
El rubro 971 hace referencia a la demolicién del refugio peatonal existen en la progresiva 10km000 de
Ruta 43.
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3.13.3 lluminacién en los empalmes

4.1

La iluminacion existente en el empalme de Ruta 5y Ruta 43 sera afectada por la modificacion del mismo.
Por tal motivo se requiere el retiro de todos los elementos afectados. Esta tarea y la iluminacion en el
periodo de obra seréa realizada por el Departamento de Seguridad en el Transito por lo que se requiere su
coordinacion.

Los trabajos correspondientes a proyectos y obras de iluminacion de los empalmes no estan incluidos en
esta licitacion. No obstante a los efectos de facilitar los futuros trabajos de instalacion, el contratista
debera colocar ductos de PVC de 2mm de espesor minimo y didmetro 100 mm minimo en su interior, y
se dejara una cafieria libre adicional. La profundidad de los ductos, en su parte superior, no serd menor a
120 cm desde el nivel de calzada, ni mayor a 150cm. Si por las caracteristicas del terreno o algin elemento
presente en la zona la profundidad fuese inferior se deberan cubrir los ductos con una capa de hormigon
clase 1X de espesor a definir de acuerdo a la profundidad, en conjunto con la Direccion de Obras. Los
mismos deberdn quedar georeferenciados, y su longitud seré tal que los extremos se encuentren en la
misma vertical que el fondo de cuneta.

La ubicacion de los ductos las definira oportunamente la Direccion de Obras en conjunto con el
Departamento de Seguridad en el Transito.

A los efectos de la cotizacidn de los trabajos se considerara una longitud de 500 m a instalar.

Estos trabajos no seran objeto de pago directo, por lo que estaran prorrateados en los demas rubros del
contrato.

Opcidén 11 - Trabajos de carretera

Donde corresponde y de acuerdo con el orden sefialado a continuacion se realizaran los siguientes
trabajos:

Relevamiento y replanteo de obra

El relevamiento planialtimétrico deberd estar a cargo de un Ing. Agrimensor y abarcar todos los puntos
necesarios para definir la geometria del proyecto, asi como toda variacion significativa del terreno que
pudiera afectar el disefio o el calculo del movimiento de suelos.

Previo al inicio de las obras y con el fin de modelar el terreno se deberan realizar perfiles transversales
como minimo cada 25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas. Los perfiles deberan contener todos
los puntos notables que el profesional considere necesarios para el proyecto .Se relevaran todos los
servicios y objetos que se encuentren dentro de la faja publica tales como arboles, refugios de 6mnibus,
columnas de transmision de energia eléctrica, etc.

En los casos de cursos de agua debera relevar los zampeados, su cauce, riberas y barrancas.

Se rectificara la traza de la ruta existente, mediante la definicién de un nuevo eje de trazado. Este nuevo
eje estara definido por tramos rectos y curvas, eliminando asi los quiebres e irregularidades que pudiera
presentar el eje existente.

Se prevé un ensanche de plataforma que se realizara del lado de las progresivas a(+), de manera de obtener
un perfil transversal de obra, como se indica en las figuras N °5, N°6, N°7 y N °8.

Tanto al inicio (empalme con Ruta N°5) como al final de obra (Progresiva 28k750), debera respetarse la
planimetria del eje existente. Esto implica realizar transiciones entre el nuevo eje, definido segun se indico
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4.2

4.3
431

anteriormente y el existente, que deberdn hacerse en una longitud no menor a 60 veces la distancia que
fueron desplazados.

Para el replanteo de obra se han colocado estaciones de referencia de las cuales se dan coordenadas y
balizamientos en las laminas de proyecto.

Durante la ejecucion de la obra, se nivelara el eje y se tomaran perfiles trasversales como minimo cada
25 metros en rectas y cada 12,5 metros en curvas, a los efectos de permitir a la Direccion de Obra controlar
las cotas, pendientes transversales y metrajes de las distintas capas de materiales que se ejecutaran.

Extraccion de arboles existentes

Serén extraidos de raiz y retirados de la faja del camino todos aquellos arboles existentes al borde de la
carretera actual que interfieran con las obras proyectadas y o se indiquen por razones de seguridad.

La extraccion del arbol incluye la extraccion del correspondiente tocon. Luego de realizada la extraccion
del arbol se procederé a rellenar y compactar el hueco que deja la extraccion del tocon. Los tocones seran
retirados y enterrados fuera de los limites de la faja en un lugar propuesto por el Contratista y aceptado
por la Direccion de Obra. Los tocones no deberan permanecer mas de 15 dias calendario en la faja sin ser
retirados y enterrados.

La extraccion de tocones y arboles con perimetro mayor a 1 m, medido a 1 m del suelo, ramas y raices
incluidas, y su traslado a un depdsito propuesto por el Contratista y aprobado por el Director de Obra
seran pagados al precio unitario correspondiente al rubro:

9 Extraccion de arboles (c/u).

Los demas arbustos, malezas y arboles menores a un 1 m no seran objeto de pago directo y su pago se
considera incluido en el rubro:

71 Recuperacion ambiental (global).

Correcciones de drenaje
Profundizacion de cunetas

Las obras de correccién del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas existentes y en la
limpieza de las alcantarillas existentes. Con ello se procura lograr un rapido escurrimiento superficial de
las aguas de Iluvia y un descenso del nivel freatico, alejandolo de la superficie del pavimento.

El Contratista deberd profundizar las cunetas en los lugares indicados por el Director de Obra. Salvo
indicacion especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el fondo de la cuneta en
la misma progresiva sera como minimo de 1,20 m, con la Unica excepcion de los inicios de cunetas en
acordamientos convexos, en donde la profundidad minima de cunetas sera de 1,00 m, medida desde la
cota en el eje del pavimento. Se asegurara que la pendiente longitudinal minima no sea inferior a 0,5%.
En los subtramos en los cuales el ancho de la faja no permita alojar dicha geometria de cuneta se podra a
juicio de la Direccién de Obra modificar la misma.

El pago de todas estas tareas se considera prorrateado en los demas rubros de la obra.

4.3.2 Alcantarillas

El presente proyecto requiere el alargue de alcantarillas existentes y construccion de sus cabezales.
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4.3.3

En el Cuadro de Alcantarillas se especifica progresiva, tipo, dimensiones, trabajos a realizar y volumen
de hormigdn necesario.

Los trabajos de alargue de alcantarillas y construccion de cabezales, se pagaran al precio unitario
establecido en los siguientes rubros:

227  Hormigon simple clase VI para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
263  Hormigon armado clase VII para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).

En la aplicacion del articulo “3.1 Alargue de alcantarillas” de las ETCM se incluye la reconstruccion de
la zona a demoler que no seré objeto de pago por separado siendo incluido en el rubrado de alcantarillas.

Todas las alcantarillas deberan limpiarse y desobstruirse, los cauces se rectificaran y limpiaran, se
rellenarén las erosiones tanto a la entrada como a la salida de la alcantarilla con bloques de piedra y se
repararan los defectos de las alcantarillas (armaduras expuestas, fisuraciones y descascaramientos).

El pago de estas tareas se considera prorrateado en el rubrado de alcantarillas.

Puente sobre el Arroyo Cardozo

Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 7km018 y 7km297.

El puente sobre el Arroyo Cardozo, ubicado en la progresiva 7km130(estibo oeste del puente), serd
sustituido por una alcantarilla tipo H de 8 bocas. Las 6 bocas centrales tendran dimensiones de 3,5 m de
altura por 3 m de ancho, mientras que las dos bocas laterales seran de 3,5 m de altura por 2,5 m ancho, de
acuerdo con las Laminas Tipo de la DNV N°195 y N°196 y sus respectivas modificaciones de acuerdo
con la Lamina N°1 de la Seccidn 8. Dicha alcantarilla tendra un largo de 14 m.

Durante la construccidn se debera mantener el transito en la ruta en las crecientes para las condiciones
actuales. A esos efectos, se puede dar transito sobre la estructura actual, previa verificacién de su
capacidad de carga. Se debe dejar como minimo una senda de 3,20 m de ancho y proveer los ordenadores
de transito (barreras, parapetos, seméaforos, etc.) de manera de que la circulacion se realice sin riesgo ni
molestias para los usuarios y para que se elimine la posibilidad de que sean afectadas las obras en
ejecucion, rigiéndose por lo establecido en las ETCM.

Todas las cotas estan referidas al relevamiento realizado por la DNV, especificadas en la LA&mina N°2 de
la Seccion 8.

Para la construccién de la alcantarilla se emplearan las especificaciones establecidas en el Pliego de
Condiciones para la Construccién de Puentes y Carreteras de la DNV (PV), en particular las que surjan
de la Seccion Ill, ETCM.

El recubrimiento lateral de la tosca cemento referido en las Seccidn 3 articulo 3.2 de las ETCM, sera de
un ancho de 3 m en cada extremo de la alcantarilla.

Los trabajos y materiales necesarios para la construccion de la alcantarilla se pagaran al precio unitario
de los rubros:

261  Hormigon armado clase VII para alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
586  Demolicion de puente existente.

El costo de la ejecucion de las tareas previstas en los articulos 1-2 a 1-5 del Capitulo K de la Seccién 111
del PV referentes a excavaciones y terraplenados necesarios para la correcta fundacion de la alcantarilla
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y de la tosca cemento, asi como el suministro de los materiales necesarios para ello, se considera
prorrateado en el precio del hormigon de la alcantarilla.

El rubro “Hormigén armado clase VII para alcantarillas™ se pagara el 75% con la colocacion del hormigén
armado, el 10% con los resultados favorables de las probetas a los 7 dias, el 15% con los resultados
deseados de las probetas a los 28 dias y que se hayan ejecutado las tareas de cementado de terraplenes
cuyo costo esta prorrateado en este rubro.

Los trabajos y materiales necesarios para las obras de suelos fuera del area de fundacion de la alcantarilla
se pagaran al precio unitario de los rubros:

Excavacién no clasificada (m3).

Excavacion no clasificada a deposito (m3).

Excavacion no clasificada de préstamo (m3).
6 Sobretransporte de suelos (m3.km).

~N 00 N O

Ensanche de plataforma

Las obras de ensanche seran realizadas entre las progresivas Okm104 y 28km750 y el ancho dependera
de la estructura de refuerzo que se ejecutara en los diferentes subtramos. El ensanche se detalla en la
Figura N°9.

Las obras de ensanche de plataforma se ajustaran al plan de avance en tramos por media calzada, a menos
que el trénsito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva lo que debera ser aprobado por
la Direccion de Obra y el Departamento de Seguridad en el transito y comenzaran luego de terminados
los trabajos de profundizacion de cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con
perturbaciones al transito.

Antes de construir el ensanche de plataforma se deberé retirar la cubierta vegetal de la banquina, taludes
y faja de terreno afectada por la obra. Este material debera usarse posteriormente como revestimiento de
suelo pasto.

Las obras de ensanche de plataforma antes indicadas se realizaran Unicamente del lado a (+) y en un ancho
tal que una vez terminado se obtenga el perfil transversal indicado en las Figuras N°5, N°6, N°7 o N°8
segun corresponda de acuerdo a la solucién adoptada.

Una vez acondicionado el terreno de apoyo y con la aprobacion previa de la Direccion de Obra se
construira el ensanche de plataforma como se indica en la Figura N°9, tendiendo los suelos en capas de
espesor tal que una vez compactadas no superen los 0,20 m de espesor.

La ampliacion se realizara recortando los taludes para formar escalones que aseguren la trabazén con el
terraplén existente. Los escalones deben de tener un ancho suficiente para que puedan operar los equipos.

La aprobacidn de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camién del tipo C11 con un peso en
el eje trasero de 10 ton y una presion de inflado de 120 psi.

Aquellos terraplenes con altura menor a 3 m (medida como diferencia de nivel entre el terreno natural y
el eje de calzada actual) tendran un talud con pendiente 1:3 tal como se indica en la Figura N°5 o N°7
segun corresponda, mientras que para terraplenes mayores a 3 m, se construiran taludes con pendientes
1:1,5 y en un ancho tal que permita la colocacion de defensas metalicas tal como se muestra en la Figura
N°6 o N°8 segun corresponda. La transicion entre ambos perfiles se realizara en una longitud de 10 m
como minimo.
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Los trabajos y materiales necesarios para las obras de ensanche de plataforma se pagaran al precio unitario
del rubro:

26 Ejecucion de ensanche de plataforma (m).

En las zonas extremas del tramo donde se debe transicionar entre el eje existente y el eje desplazado, se
contabilizaréa cada lado a ensanchar por separado.

Las eventuales sustituciones que se requieran para el ensanche de plataforma deberan estar contempladas
en el rubro de ejecucién de ensanche de plataforma.

Entre las progresivas 7km010 y 7km285 donde se sustituye el puente sobre el Arroyo Cardozo el ensanche
de plataforma estard contemplado en los rubros detallados en el articulo 4.3.3 “Puente sobre el Arroyo
Cardozo”. De igual manera entre las progresivas 9km850 y 10km250 el ensanche de plataforma estara
contemplado en los rubros detallados en el articulo 4.13.2 “Empalme en el ingreso a la localidad de
Achar”.

Bacheo del pavimento existente

La etapa de bacheo se ajustara al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el transito se
pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que debera ser aprobado por la Direccion de
Obra y el Departamento de Seguridad en el transito y comenzaran luego de terminados los trabajos de
profundizacién de cunetas, procurando que no existan tramos de mas de 2 km con perturbaciones al
transito.

Todas aquellas zonas donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos durante una prueba
de carga con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10 toneladas y una presion de inflado
de 120 psi, seran bacheadas.

El Director de Obra delimitara las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y perpendiculares al eje de
la calzada.

Cuando el Director de Obra considere que el material granular y/o la subrasante existente es inadecuado,
ordenara su remocion y sustitucion por material que cumpla con lo especificado para el material granular
CBR > 60%. La compactacion debe alcanzar el 98% del PUSM para los 0,20 m superiores y el 97% para
el resto. Una vez terminada la compactacion del material granular este debera tener el mismo nivel que
la base granular actual.

El material removido se podra utilizar como suelo para ensanche de terraplén previa autorizacién de la
Direccién de Obra. En caso de no ser utilizable serad depositado y enterrado fuera de los limites de la faja
en un lugar propuesto por el Contratista y aprobado por la Direccién de Obra.

Todos estos trabajos (incluido la excavacion, transporte y deposito del material removido asi como los
trabajos y materiales necesarios para realizar la tarea) se pagaran a los precios establecidos para los rubros:

135  Material granular para bacheo previo (con transporte) (m3).

El rubro 135 se pagara de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache y aprobado por la Direccion
de Obra.
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4.6

4.7

Escarificado, conformacion y compactacion de capa de sub-base

Una vez aprobadas las obras de bacheo se procedera a escarificar el tratamiento bituminoso existente, el
cual se realizara en una profundidad no menor a los 0,10 m, de manera de dejarlo en trozos no superiores
a 0,05 m de dimension méxima, por lo que el Contratista eliminard o triturara todo elemento de mayor
tamanfio.

Este material escarificado se reciclara incorporandole y mezclandolo en forma homogénea con material
granular de aporte que cumpla con lo especificado para el material granular CBR > 60%. Esta mezcla se
conformard y compactard en todo el ancho de plataforma de manera de obtener el perfil transversal
indicado en las Figuras N°5, N°6, N°7 y N°8, y tal que se constate una diferencia de +/- 0,02 m en la cota
correspondiente al eje viejo una vez realizada la compactacion y perfilado.

La aprobacidn de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camion del tipo C11 con un peso en
el eje trasero de 10 ton y una presion de inflado de 120 psi.

Todos estos trabajos asi como los materiales necesarios para realizar la tarea se pagaran a los precios
establecidos en el rubro:

25 Escarificado, conformacién y compactacion de capa de base (m2)
131  Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

El rubro 25 se pagard tomando como base el ancho total de plataforma el cual varia dependiendo de la
estructura de refuerzo que se ejecute en el subtramo y si se trata de un perfil Tipo I o Tipo II.

El metraje correspondiente al rubro 131 Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3), se
determinara haciendo una nivelacion antes y después de realizada la tarea. Esta tarea contempla la
adecuacion del perfil transversal por corrimiento del eje, capa de sub-base en el ensanche de plataforma
asi como correcciones de pendientes transversales y peraltes.

Las mismas surgiran de la definicion del nuevo eje que se debera hacer previo al inicio de las obras y que
sera aprobado por el Director de Obra en coordinacion con Division Estudios y Proyectos de la Direccion
Nacional de Vialidad.

Capa de base

Una vez aprobadas las tareas anteriores se ejecutara una capa de base granular. Esta capa sera de 0,20 m
de espesor minimo en el subtramo entre las progresivas 0km104-13km000 y de 0,15 m de espesor minimo
en el subtramo entre las progresivas 13km000-28km750. Se ejecutara en todo el ancho de plataforma de
acuerdo a las Figuras N°5, N°6, N°7 o N°8 segln corresponda.

El material a utilizar de recargo en la base debera cumplir con lo especificado para el material granular
con CBR >80 % y se compactara al 95% del PUSM. Salvo en la zona de banquinas que se debera compactar
al 97 % del PUSM.

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias, medicion y forma
de pago cumpliran con lo especificado en la Seccién 4 de las ETCM de la DNV de Agosto/2003.

Estos trabajos y los materiales necesarios para realizarlos se pagaran en el precio unitario establecido en
el siguiente rubro:

133 Base granular con CBR > 80% (con transporte) (m3).
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Reciclado con cemento de la capa de base

Una vez aprobadas las obras en la capa base se procedera a reciclar en sitio el pavimento existente
mediante la incorporacion de cemento Portland. El reciclado se realizara en un espesor de 0,25 m en el
subtramo entre las progresivas 0km2104-13km000 y en un espesor de 0,20 m en el subtramo entre las
progresivas 13km000-28km750. Este reciclado se ejecutara en un ancho de 9,0 m de acuerdo a las Figuras
N°5, N°6, N°7 y N°8 segun corresponde.

La construccion se ejecutara por media calzada, con el tréfico circulando por la media calzada adyacente
pero completando el ancho total de la calzada en la misma jornada buscando minimizar la aparicion de
una fisura longitudinal en correspondencia con el eje. Los solapes que sean necesarios realizar para
completar el ancho de media calzada deberan ser como minimo de 0,15 m. Se pondréa especial cuidado
en no sobredosificar el cemento Portland en los mencionados solapes.

Al inicio de cada jornada y de forma de dar continuidad al reciclado se realizard un solape de por lo menos
2 m con lo ejecutado la jornada anterior.

El tipo de compactacion aemplear (pata de cabray rodillo liso) asi como la secuencia y nimero de pasadas
para lograr el resultado especificado seré establecido en la ejecucion del tramo de prueba.

La compactacion sera realizada sobre toda la superficie de la capa de modo de asegurar que todo el
material sea uniformemente compactado a un peso unitario seco no inferior al 98 % del PUSM obtenido
en el ensayo de compactacion. Esta condicion se aplica a la zona banquina.

Los trabajos de compactacion y perfilado deberan darse por terminados en el plazo de 2,5 horas desde el
momento que se agregue agua al cemento o en el tiempo que se determine mediante ensayo normalizado
el inicio de fraguado con un margen de seguridad. El perfilado de la superficie luego de terminada la
compactacion sélo consistira en retiro de material, no podra agregarse material adicional. En el caso de
retiro de material debera hacerse con la humedad que tenga el material en ese momento, no pudiéndose
agregar mas agua que la imprescindible para un correcto curado. Si en ese plazo no se ha conseguido la
terminacion de los trabajos en condiciones de aceptacion se procedera a la reconstruccién del tramo.

Finalizado el perfilado y la compactacion de la mezcla reciclada se comenzara el curado mediante el riego
con agua de forma de mantener la base continuamente himeda hasta que se realice el curado con emulsién
una vez microfisurada la misma.

La microfisuracion de la base cementada se llevara a cabo mediante la pasada de un rodillo liso vibratorio
con un peso minimo de 12 toneladas y que funciona a la maxima frecuencia y minima amplitud de
vibracion.

Este procedimiento se realizara entre las 24 a 48 horas de ejecutada la capa. Tanto el momento mas
adecuado para realizarlo asi como el nimero de pasadas del rodillo liso serd determinado con la medicién
en la caida del moédulo mediante un LWD, caida que no serd mayor a un 30 %. Finalizado el microfisurado
se realizara a continuacion una limpieza profunda de la superficie y en todo el ancho de plataforma de
forma de eliminar todo material suelto o pobremente adherido para proceder luego a ejecutar un riego con
emulsion asfaltica que asegure la continuidad en el curado de la base cementada y la proteccion de la
superficie.

El material bituminoso deberé aplicarse uniformemente a la superficie de la base terminada a un promedio
de aproximadamente 1,0 I/m2 y en un ancho de plataforma de 10,40 m.

Como forma de proteccion se debera ejecutar adicionalmente al riego de curado con emulsién la extension
de una capa de arena (con menos del 15 % de particulas inferiores a 0,063 mm) en una dotacion entre 4
y 6 litros por metro cuadrado (4-6 1/m2) y en un ancho de 9,00 m.

Seccion 7. Especificaciones técnicas 7.26
C/119 “Ruta N° 43 Tramo: 0OkmO000 — 28km600”



Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

Con respecto a las tolerancia en la terminacion de la capa de base estabilizada se debera cumplir la
clausula 4.4 “Tolerancias” de las ETCM.

El peso del cemento empleado se determinard como el producto del volumen correspondiente a la capa
de material reciclado por el contenido de cemento Portland incorporado a la misma.

Debido a la técnica empleada de reciclado en sitio, se debera contar con el equipamiento apropiado, cuyas
caracteristicas técnicas y de disponibilidad deberan ser detalladas en la oferta.

a) Equipo Distribuidor de cemento

Los equipos dosificadores de cemento deberén asegurar la incorporacion de la cantidad de aglomerante
determinado en el estudio de la mezcla asi como la distribucién homogénea del mismo tanto en sentido
longitudinal como transversal. Esto se podra hacer utilizando equipos dosificadores por via himeda, que
inyecten directamente el cemento en forma de lechada en el tambor del equipo reciclador, o por
distribucion delante del equipo reciclador utilizando equipos dosificadores en seco, evitando todo tipo de
pérdidas y levantamiento de polvo. Esta prohibido la distribucion manual mediante bolsas o a granel, solo
estd permitido la distribucién dosificada mecanizada del cemento portland de acuerdo a la férmula de
trabajo obtenida.

Debe contar con un sistema de extendido del conglomerante de forma ponderal, sincronizado con la
velocidad de avance y el ancho de trabajo.

Ademaés debera contar con un sistema que pueda realizar correcciones al instante de las diferencias que
se detecten entre la dosificacion proyectada y la real.

Debera poder emitir en forma automatica un reporte de trabajo para un determinado periodo en el que
conste la informacion del area cubierta y el peso del cemento portland esparcido.

b) Equipo Reciclador

Para la realizacion del reciclado en sitio con cemento se empleard una maquina recicladora de ultima
generacion formada por un equipo automotriz con un rotor con uno o varios ejes horizontales de paletas
0 picas situadas dentro de una carcasa o camara de mezclado en la que se puede inyectar agua.

El equipo debera garantizar la disgregacion del pavimento hasta la profundidad especificada, realizando
una mezcla uniforme con el cemento y el agua, para lo que se realizaran el nimero de pasadas necesarias.
La potencia minima de estos equipos sera de cuatrocientos (400) kW y debera encontrarse en perfecto
estado de funcionamiento para lo que se comprobara que la dosificacion y el amasado son homogéneos
en todo el ancho del equipo.

Todos los trabajos necesarios para la construccién de la capa se pagaran al precio ofertado en los rubros:

94 Cemento Pdrtland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111  Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimacion (m2).

181  Reciclado de pavimentos (m2).

212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

2135 Suministro, transporte y elaboracién de emulsiones asfalticas (m3).

Tramo de prueba:

Antes de iniciarse la puesta en obra de la capa reciclada con la incorporacion de cemento Portland sera
perceptiva la realizacion del correspondiente tramo de prueba, para comprobar la formula de obra, la
forma de actuacion del distribuidor de cemento, reciclador, compactadores utilizados para la construccién
de la capa, la microfisuracion y las demaés tareas necesarias.
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La Direccion de Obra determinar si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion.
A la vista de los resultados obtenidos, la Direccién de Obra definiré:

e Si es aceptable o no el esparcido del cemento portland y el procedimiento constructivo. En el
primer caso, se podrd iniciar la ejecucion del estabilizado. En el segundo, debera proponer las
acciones a seguir, repitiendo la ejecuciéon de la seccion de prueba una vez efectuadas las
correcciones.

e Si son aceptables o0 no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definira su
forma especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista debera proponer nuevos equipos,
0 incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccion de Obra haya autorizado el inicio, en las
condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendré una longitud aproximada a los 300 m.

4.9 Solucién 1

4.9.1 Tratamiento bituminoso doble

49.2

49.3

Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutara un tratamiento bituminoso doble
en 8,00 m tal como se indica en las Figuras N°5 y N°6.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

113  Ejecucion de tratamiento bituminoso doble (m2).
211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Banquinas

Una vez aprobadas todas las tareas previas, se realizara un tratamiento bituminoso simple en un ancho de
1,10 m sobre las banquinas tal como se indica en las Figuras N°5 y N°6.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).
211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Tramo de prueba

Antes de iniciarse la puesta en obra del tratamiento bituminoso serd preceptiva la realizacion del
correspondiente tramo de prueba, para comprobar la dosificacién del ligante y de los agregados, la forma
de actuacion de los equipos de riego, tendido y compactacion, y el plan de compactacion.

La Direccion de Obra determinara si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion.
A la vista de los resultados obtenidos, la Direccion de Obra definiré:

e Si es aceptable o no la dosificaciones de trabajo. En el primer caso, se podra iniciar la ejecucion

del tratamiento bituminoso. En el segundo, debera proponer las acciones a seguir (estudio de una
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nueva dosificacion, correccion parcial de la ensayada, sistemas de extendido, compactacion, etc.),
repitiendo la ejecucion de las secciones de prueba una vez efectuadas las correcciones.

e Si son aceptables o0 no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definira su
forma especifica de actuacion. En el segundo caso, el Contratista debera proponer nuevos equipos,
0 incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccion de Obra haya autorizado el inicio, en las
condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendra una longitud aproximada de 200 m.

Solucion 2

4.10.1 Capa de mezcla asfaltica

Una vez aprobada la capa de base y debidamente imprimada, se ejecutara la capa de mezcla asfaltica de
forma de obtener un ancho util de calzada de 7,20 m con un espesor de 0,12 m (0,07m de base negra 'y
0,05 de carpeta de rodadura) tal como se indica en las Figuras N°7 y N°8.

La mezcla asfaltica cumpliré lo especificado para mezcla asfaltica para carpeta de rodadura y para base
negra segun corresponda.

Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:

101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).

102  Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2134  Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

4.10.2 Banquinas

Una vez terminada la colocacion de las capas de mezcla asfaltica se procedera a la construccion de las
banquinas con un material que cumpla las especificaciones de material para banquinas estabilizada con
cemento Portland. Este material podra ser elaborado en planta y luego tendido o tenderlo y estabilizarlo
en sitio con un equipo que asegure un mezclado uniforme.

Finalizado el perfilado y la compactacion de la mezcla estabilizada se comenzard el curado mediante el
riego con agua de forma de mantener el material continuamente himedo hasta que se realice el curado
con emulsion.

El material bituminoso debera aplicarse uniformemente a la superficie de la banquina terminada a un
promedio de aproximadamente 1,0 I/m2 y en todo el ancho de la misma.

Estas tareas se pagaran a los precios unitarios establecidos en los rubros:

94 Cemento Pdrtland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
111  Ejecucion de tratamiento bituminoso de imprimacion (m2).

164  Banquinas de material estabilizado con cemento portland (m3).

2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

Una vez aprobadas las banquinas estabilizadas con cemento portland se realizara un tratamiento
bituminoso simple en un ancho de 1,20 m tal como se indica en las Figuras N°7 y N°8.
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4.10.3

411

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).
211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Tramo de prueba

Para la obra en mezcla el tramo de prueba cumplira con lo especificado en la Seccion 7 articulo 7.1 de las
ETCM de la DNV de Agosto/2003, prestandose especial atencion a la textura superficial.

Antes de iniciarse la puesta en obra del tratamiento bituminoso serd preceptiva la realizacion del
correspondiente tramo de prueba, para comprobar la dosificacion del ligante y de los agregados, la forma
de actuacion de los equipos de riego, tendido y compactacion, y el plan de compactacion.

La Direccion de Obra determinara si es aceptable su realizacion como parte de la obra en construccion.
A la vista de los resultados obtenidos, la Direccién de Obra definiré:

e Sies aceptable o no la dosificaciones de trabajo. En el primer caso, se podra iniciar la ejecucion
del tratamiento bituminoso. En el segundo, debera proponer las acciones a seguir (estudio de una
nueva dosificacion, correccion parcial de la ensayada, sistemas de extendido, compactacién, etc.),
repitiendo la ejecucion de las secciones de prueba una vez efectuadas las correcciones.

e Si son aceptables 0 no los equipos propuestos por el Contratista. En el primer caso, definira su
forma especifica de actuacién. En el segundo caso, el Contratista debera proponer nuevos equipos,
0 incorporar equipos suplementarios.

No se podra proceder a la produccion sin que la Direccién de Obra haya autorizado el inicio, en las
condiciones aceptadas después del tramo de prueba.
El tramo de prueba tendra una longitud aproximada de 200 m.

Accesos a Via Férrea (Via Férrea de Carga Linea Rivera)

Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 9km000 y 9km380.

En las proximidades del cruce con la via férrea (progresiva 9km190), con el fin de conservar la cota y no
modificar la altimetria de la ruta en la interseccion con la misma, se retirara el pavimento existente en
forma de cufia como se detalla en la Figura N°10. El pavimento de adoquines existente junto a la via
férrea no sera modificado.

Todas las tareas que se realicen en las proximidades de la via férrea se deberan coordinar con la jefatura
de la Regional Viay Obras de AFE.

Todos los trabajos que requiera el retiro de pavimento (incluido el transporte y depoésito del material
removido) se pagaran al precio establecido en el rubro:

6 Excavacion no clasificada (m3).

El volumen a pagar es el pavimento a retirar y se pagara haciendo una nivelacién antes y después de
realizado el trabajo.

El material retirado se podra utilizar como suelo para ensanche de plataforma previa autorizacion de la
Direccion de Obra.
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Todos estos trabajos se realizaran por medias calzadas, poniendose especial cuidado en la sefializacion
de obra la cual sera de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacion de Obra.

Una vez finalizados los trabajos de retiro de pavimento se procedera a completar la estructura con una
capa de subbase y una de base estabilizada con cemento portland como se indica en la Figura N°11.

La capa de sub-base cumplira con lo especificado para material granular CBR > 60%, tendra un espesor
de 0,15m y sera compactada en todo el ancho de plataforma al 98% del PUSM.

La capa de base estabilizada con cemento Portland cumplira con lo establecido en el articulo 4.8
“Reciclado con cemento de capa de base”.

Todos los trabajos y los materiales necesarios para realizar esta tarea se pagaran a los precios unitarios
establecidos en los siguientes rubros:

94 Cemento Portland para base estabilizada (ton).

101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).

102  Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

131  Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

133 Base granular con CBR > 80% (con transporte) (m3).

164  Banguinas de material estabilizado con cemento portland (m3).
181  Reciclado de pavimentos (m2).

211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

2134  Suministro, transporte y elaboracién de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracién de emulsiones asfalticas (m3).
2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales

Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales, afectadas por el ensanche de
plataforma se reconstruiran de acuerdo a la lamina tipo N° 265 "Empalmes tipo con calles y caminos
vecinales, entradas particulares™.

Se acordara el recargo de la calzada con el pavimento de las entradas particulares y los caminos
departamentales en la forma que indique el Director de Obra y en una longitud minima de 10 m.

El riego de imprimacion y el tratamiento bituminoso simple de la banquina se deberé extender 3,00 m. a
partir de la linea de borde de plataforma tanto en las entradas particulares como en los caminos
departamentales.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:
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4.13
4.13.1

111 Ejecucidn de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

131  Base granular con CBR > 60% (con transporte) (m3).

211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

273 Alcantarillas de cafios de hormigén armado de 50 cm (sin cabezales) (m).

281  Cabezales de hormigon armado clase VII para alcantarillas de cafios (m3).

2136  Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

2138 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Empalmes
Empalme de Ruta 43y Ruta 5
Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 0km000 y Okm104.

En la interaccion de Ruta 43 con Ruta 5 se modificara el empalme existente pasando a ser del tipo rotonda
de acuerdo a la lamina N°4 de la Seccién 8.

En las ramas sobre Ruta 5 se realizaran tareas previas de fresado y bacheo en las zonas indicadas en la
lamina N°5 de la Seccion 8. Estas tareas seran realizadas con el fin de alcanzar las cotas de proyecto. Los
baches marcados seran realizados en mezcla asfaltica en un espesor de 0,10 m.

Aprobadas las tareas anteriores se colocara una capa de carpeta de rodadura en de 0,05m en toda el area
del empalme.

La rama proveniente de la Ruta 43 tendra igual paquete estructural que el subtramo adyacente y se
adoptara la Solucion 1(0,07 m de base negra y 0,05 m de carpeta de rodadura).

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes
rubros:

6 Excavacion no clasificada (m3).
7 Excavacion no clasificada a depdsito (m3).
8 Excavacion no clasificada de préstamo (m3).

76 Sobretransporte de suelos (m3.km).

94 Cemento Portland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).

102  Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

103  Mezcla asfaltica para bacheo (ton).

111  Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

118  Ejecucion de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

131  Base granular con CBR>60% (con transporte) (m3).

133 Base granular con CBR > 80% (con transporte) (m3).

181  Reciclado de pavimentos (m2).

211  Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

212 Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

227  Hormigon simple clase VI para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
429  Acondicionamiento de cantero con hormigén pobre (m2).

606  Refugio Peatonal (C/U).

634  Demolicion y retiro pavimento asfaltico (m2).

873  Cordones de hormigon simple (m).

971  Demolicién de construccion existente (global).
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2134
2135
2136
2138
2376

Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
Suministro, transporte y elaboracion de diluido asféltico (m3).

Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Fresado (m3).

Los metrajes previstos se encuentran incluidos en el cuadro de metrajes de la obra

El rubro 971 hace referencia a la demolicion de los dos refugios peatonales existentes en la progresiva

306km750 de Ruta 5.

Empalme en el ingreso a la localidad de Achar

Estas tareas estan contempladas entre las progresivas 9km850 y 10km250.

El ingreso a la localidad de Achar sera modificado construyendo un empalme tipo darsena de acuerdo a

la lamina N°7 de la Seccidn 8.

El paquete estructural sera de idénticas caracteristicas a las propuestas para esta Opcion, y se adoptara

para el empalme la misma Solucion que para el resto de €l tramo.

Los trabajos y los materiales necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos en los siguientes

rubros:

6

7

8

76
94
101
102
111
112
113
118
131
133
181
211
212
227
273
281
606
634
971
2134
2135
2136
2138

Excavacion no clasificada (m3).

Excavacion no clasificada a deposito (m3).

Excavacion no clasificada de préstamo (m3).

Sobretransporte de suelos (m3.km).

Cemento Portland para base estabilizada con cemento, con transp (Ton).
Mezcla asfaltica para base negra (ton).

Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura (ton).

Ejecucidn de riego bituminoso de imprimacion (m2).

Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

Ejecucidn de tratamiento bituminoso doble (m2).

Ejecucidn de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

Base granular con CBR>60% (con transporte) (m3).

Base granular con CBR > 80% (con transporte) (m3).

Reciclado de pavimentos (m2).

Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).

Agregado pétreo fino para tratamiento (m3).

Hormigdn simple clase VI para alargue de alcantarilla (con trat. sup.) (m3).
Alcantarillas de cafios de hormigon armado de 50 cm (sin cabezales) (m).
Cabezales de hormigon armado clase VI para alcantarillas de cafios (m3).
Refugio Peatonal (C/U).

Demolicion y retiro pavimento asfaltico (m2).

Demolicion de construccion existente (global).

Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico (ton).
Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
Suministro, transporte y elaboracion de diluido asfaltico (m3).

Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas modificadas (m3).

Los metrajes previstos se encuentran incluidos en los cuadros de metrajes de la obra.
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4.13.3

5.1

5.2

El rubro 971 hace referencia a la demolicion del refugio peatonal existen en la progresiva 10km000 de
Ruta 43.

lluminacion en los empalmes

La iluminacion existente en el empalme de Ruta 5 y Ruta 43 sera afectada por la modificacién del mismo.
Por tal motivo se requiere el retiro de todos los elementos afectados. Esta tarea y la iluminacion en el
periodo de obra seréa realizada por el Departamento de Seguridad en el Transito por lo que se requiere su
coordinacion.

Los trabajos correspondientes a proyectos y obras de iluminacion de los empalmes no estan incluidos en
esta licitacion. No obstante a los efectos de facilitar los futuros trabajos de instalacién, el contratista
debera colocar ductos de PVC de 2mm de espesor minimo y didmetro 100 mm minimo en su interior, y
se dejara una cafieria libre adicional. La profundidad de los ductos, en su parte superior, no sera menor a
120 cm desde el nivel de calzada, ni mayor a 150cm. Si por las caracteristicas del terreno o algin elemento
presente en la zona la profundidad fuese inferior se deberan cubrir los ductos con una capa de hormigén
clase IX de espesor a definir de acuerdo a la profundidad, en conjunto con la Direccion de Obras. Los
mismos deberan quedar georeferenciados, y su longitud sera tal que los extremos se encuentren en la
misma vertical que el fondo de cuneta.

La ubicacion de los ductos las definira oportunamente la Direccion de Obras en conjunto con el
Departamento de Seguridad en el Transito.

A los efectos de la cotizacion de los trabajos se considerara una longitud de 500m a instalar.

Estos trabajos no seran objeto de pago directo, por lo que estaran prorrateados en los demas rubros del
contrato.

Especificaciones de los materiales

Suelos para ensanche de plataforma

Los materiales necesarios para el ensanche de plataforma seran provenientes de la excavacion del diente
y de los préstamos. Deberan cumplir con el Capitulo D del PV, las ETCM de la DNV de agosto del 2003
y ser aprobados por el Director de Obra. Deberan tener un CBR > 5% al 100% del PUSM y una expansion
< 3%, salvo los ultimos 0,15 m que deberan cumplir con un CBR > 10% al 100% del PUSM. Los suelos
de la subrasante deberan ser compactados de modo que el peso unitario seco supere al 98% del PUSM en
los 0,45 m superiores y al 96% del PUSM debajo de esa profundidad. Las normas de ensayo seran las UY
de la DNV. El ensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 13.500 g.

En el caso de suelos plasticos los ensayos se realizaran de acuerdo a lo establecido en las ETCM.

Material granular CBR > 60%

El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones
establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003, el Capitulo
A Seccidn 1V del PV (con excepcion de los articulos A-2-1 y A-2-4 de la misma referida a granulometria
y Desgaste los Angeles) y a las siguientes especificaciones sustitutivas:

CBR > 60% al 100% del PUSM.

Expansién menor que 0,5%.

El ensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 9000 g.
Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
X.1P<180

X.LL<750
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5.3

5.4

X es el porcentaje que pasa el tamiz N° 40 (UNIT N° 420), IP el indice plésticoy LL el
limite liquido respectivamente de dicha fraccion.
o Equivalente de arena > 35%.

El material se compactard uniformemente a una densidad de compactacion minima de 98% del PUSM
obtenido en el ensayo UY-S 17.

Material granular CBR > 80 %

El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y deberd cumplir con las condiciones
establecidas en las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003, y a las
siguientes especificaciones sustitutivas:

CBR >80 % al 100 % del PUSM.

Expansién menor que 0,3 % medida en el ensayo CBR.

El ensayo de CBR se realizara con una sobrecarga de 4500 g.
Limites de Atterberg y granulometria tales que verifiquen:
IP<6

LL<25

Equivalente de arena > 35 %.

Capa de base estabilizada granulométricamente

El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones
establecidas en la Seccion IV del PV y las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto
de 2003. Se adopta el material de la Gradacion B de la Tabla 1 (Clausula A-2-4 Seccién IV - PV) con las
siguientes especificaciones sustitutivas:

° el material serd un estabilizado granulométrico triturado, consistira en un producto de
trituracion de roca sana, homogéneo, con un contenido maximo del 15% en peso de
agregados naturales, libre de pastos, malezas, materias organicas u otros materiales
perjudiciales.

° CBR > 80% para el 98% del PUSM.

o Expansion menor del 0,3%.

o El ensayo CBR y la expansion se realizaran con una sobrecarga de 4500 g.

° Desgaste Los Angeles:
Estandar (LASs) < 25%
Humedo (LAh) < 35%
(LAs — LAh) < 10%

o Equivalente de arena > 30.

o Durabilidad en Dimetil - Sulfoxido: DMSO < 70%.

° IP <6

° LL<25

o La fraccion que pasa el tamiz UNIT N° 420 serd no plastica. Limites de Atterberg y
granulometria tales que verifiquen:
X . 1P <180
X . LL<750
X es el porcentaje que pasa el tamiz N° 40 (UNIT N° 420), IP el indice plasticoy LL el
limite liquido respectivamente de dicha fraccion.

Seccion 7. Especificaciones técnicas 7.35

C/119 “Ruta N° 43 Tramo: Okm000 — 28km600”



Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.
Concesion de rutas nacionales

5.5

5.6

5.7

Verificacion de compactacion y humedad en capas de suelo y materiales granulares

Se agrega como alternativa a la verificacion de compactacion y determinacion de humedad establecida
en el Capitulo F de la Seccion 1V del PV el empleo de métodos de alto rendimiento para la determinacion
de la densidad seca in-situ como lo son los que utilizan dispositivos de tipo nuclear. EI empleo de este
tipo de dispositivos se realizard de acuerdo a la norma ASTM 6938. Antes de comenzar a utilizarse los
mismos, se corroboraran sus resultados con las determinaciones realizadas de acuerdo a la norma
AASHTO T-147. Esta corroboracidn se llevara a cabo al menos una vez por kildmetro o las veces que el
Director de Obra lo indique.

Material reciclado con cemento Portland

La determinacion del porcentaje de cemento Portland estard basada en el analisis de los resultados
obtenidos aplicando los ensayos AASHTO T-134 (o ASTM D558-96, Ensayo humedad - densidad para
mezclas de suelo cemento).

El porcentaje de cemento a utilizar, que debera ser aprobado por la Inspeccién, seré determinado de modo
de obtener:

Resistencia a la compresion inconfinada a los 7 dias serd mayor a 20 kg/cm2.
Las probetas para la determinacién de la resistencia se compactaran en las siguientes condiciones:
° En molde cilindricos de acero de 101,6 mm de diametro y 116,6 mm de altura,
en tres capas,
de 25 golpes,
con pison de 4,5 kg,
con la humedad 6ptima determinada segun el ensayo AASHTO T-134y
procedimiento descripto en la norma VN-E 33-67 (de la Direccion de Vialidad de Buenos
Aires, Argentina.

En ningun caso el contenido de cemento sera menor de 3 % de la masa total en seco del material que se
vaya a estabilizar (&rido).

El cemento Pértland seréd seleccionado y proporcionado por el Contratista. EI cemento Portland debe
cumplir lo especificado en el Capitulo D de la Seccion 111 del Pliego General de Obras Publicas.

La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacion con el contenido
Optimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion indicado en el Capitulo C de la Seccion
IV del Pliego General de Obras Publicas realizado con el material granular adicionado de la proporcion
de cemento establecida.

Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucion deben asegurar resultados satisfactorios. Se
entendera por tales cuando se logre un mezclado uniforme del cemento, sin la presencia de veteados.

No podra realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a 5°C.

Material para banquinas estabilizada con cemento Portland

El material para banquinas estabilizadas con cemento Portland debe cumplir todas las caracteristicas
especificadas para 5.6 Material reciclado con cemento Portland”, excepto la resistencia a la compresion
inconfinada. La resistencia a la compresion inconfinada a los 7 dias sera mayor a 15 kg/cm2.
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5.8

5.9
5.9.1

5.9.2

Materiales para el Tratamiento bituminoso

Las especificaciones técnicas de los materiales asfalticos y agregados pétreos, seran las establecidas en el
PV, con las modificaciones establecidas en las ETCM.

La emulsidn asféltica modificada deberd cumplir la norma IRAM 6698.

Mezclas asfalticas

La mezcla asfaltica debera cumplir con una deformacion maxima menor a 6 mm en el ensayo de
resistencia a deformacion plastica de la norma NLT 173/01 con una presion de ensayo de rueda de 9
kgf/cm2.

Este ensayo se realizard sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de aprobacion de la
dosificacion de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la instancia del tramo de prueba
establecido en la clausula 7.7.1. de las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del
2003 y en la instancia de las verificaciones periddicas establecidas en clausula 7.7.2. de las ETCM de la
Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003.

Los costos de estos ensayos corresponderdn a la DNV salvo en lo referente a los costos de transporte y
cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.

Se deberé recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacion de cada probeta en el
intervalo 105 a 120 minutos (V 105/120). Se recomienda que esa deformacion no supere 20pum/minuto.

Se modifica la redaccion de las clausulas 7.2.1, 7.3.2. y 7.6.1. de las ETCM de la Direccion Nacional de
Vialidad vigente a Agosto del 2003 de la siguiente forma:

7.2.1 El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracion de roca sana

Los materiales que pasen el tamiz N° 4 (UNIT 4.760) seran una mezcla obtenida de la trituracion de roca
sana, arena natural y finos provenientes de material granular natural. Los finos provenientes de material
granular natural deberan ser no plasticos y tener un equivalente de arena no inferior a 45. La Inspeccién
podra exigir el zarandeo de la arena natural si fuere constatada la presencia de materias extrafias en el
yacimiento.

La mezcla de agregados para base negra estara integrada en un 80% como minimo, de particulas
provenientes de trituracion de roca sana. El contenido maximo de arena estara limitado al 8%.

La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estara integrada en un 100% de particulas provenientes
de trituracion de roca sana.

7.3.2 Los cementos asfalticos cumpliran con el tipo AC 20 — tabla 2 establecido en la norma AASHTO
M — 226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el cumplimiento de la
especificacion indicada precedentemente seran rechazados, no pudiéndose incorporar a la obra.

Las mezclas asfalticas realizadas con cementos asfalticos que no satisfagan la especificacion
indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran rechazadas.

7.6.1 Cuando la obra incluya una sola capa de mezcla asfaltica, el Contratista debera colocar la capa de
mezcla asfaltica desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica.

Cuando la obra incluya dos capas de mezcla asféltica, el Contratista debera: a) colocar la capa de base
negra desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa de rodadura
en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra, cuidando de realizar
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dicho tendido en direccién hacia el extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase por la
capa de base negra.

Cuando la obra incluya tres capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la capa de base
negra inferior desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa de
base negra superior en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra
inferior, cuidando de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el
transito de obra no pase por la capa de base negra inferior; c) colocar la capa de rodadura en un periodo
no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra superior, cuidando de realizar dicho
tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase por la capa de
base negra superior.

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de 1989)”,
que quedaran redactados de la siguiente forma:

Se modifica el articulo E-2-1-5 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “No se
permitird la ejecucion de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire medida a la sombra
fuera inferior a 5° C. Esta exigencia se elevara a 8° C en caso de que la capa a ejecutar tenga un espesor
compactado inferior a Scms.”

Se modifica el articulo F-2-1-1 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “Previamente
a la medicion de las obras ejecutadas y al tramite de su liquidacion, el Director de Obra debera formular
su aceptacion, para lo que se subdividird previamente la obra en secciones de tres mil seiscientos metros
cuadrados (3600m2) por via de circulacion.”

Se modifica el articulo F-3-1-3 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “A los efectos
de determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de mezcla asfaltica ejecutada de cada
seccidn, se procedera como se indica a continuacion:

Se considerara como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600 m2) 6 a la
fraccion construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asfaltica.

Se extraeran testigos de cuatro pulgadas de diametro en puntos ubicados aleatoriamente, a razén de un
testigo cada 360 metros cuadrados, en un namero no inferior a tres, los cuales no podran estar ubicados
en la faja de treinta centimetros delimitadas por los bordes externo e interno del lote analizado.

A los efectos de la aceptacion o rechazo de los trabajos, se podra dividir el lote en dos unicos sublotes,
los cuales deberén ser continuos y tener un &rea minima del 30 % del lote original.

Para el calculo del espesor promedio se procedera en la forma siguiente: se calculara el promedio P1, de
todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los calculos ulteriores con
este Gltimo valor, y, con estos valores corregidos y los restantes, se calculara finalmente el espesor
promedio Pm de cada seccion.”

Se modifica el articulo F-4-2 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “Durante la
ejecucion de cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3, .se moldeara una probeta por
cada 600 metros cuadrados (600 m2) pavimentados, con la técnica de moldeo y compactacion indicadas
segun la norma UY M-3-89.

Se moldearan como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras diferentes de la
mezcla asfaltica ejecutada. En caso de que se trabaje solamente media jornada, el minimo de probetas
sera de tres.

Se determinara el Peso especifico Bulk de las probetas ejecutadas, segun la norma UY M-5-89 6 UY M-
6-89 segln corresponda.
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Se determinard el promedio aritmético del peso especifico de las probetas, que constituira el peso
especifico de referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones en obra.

El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada seccion, determinado sobre las
probetas extraidas segun lo previsto en el Art. F 3-1-3 se ajustara a las siguientes condiciones:

° Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm tendrén densidad mayor o igual al
97% del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

° Capas de rodadura de espesor mayor a 5¢cm tendran densidad mayor o igual al 98% del
promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

o Capas de base, intermedias o de regularizacion tendran densidad mayor o igual al 97%
del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

° En ningln caso se admitirdn valores individuales menores a 96%.

Se modifica en el articulo F-4-3 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas, las tolerancias maximas en los
porcentajes en peso, respecto de la mezcla total, quedando:

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total

Porcentaje de ligante bituminoso: £ 0,3%

Tolerancia méaxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla de arido

. Tamices menores del UNIT 4760, .
Tamiz 4760 o mayores excepto el UNIT 74 Tamiz UNIT 74
+6% +5% +2%

5.9.4 Se modifica el siguiente articulo de las “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del
Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de 1989)”, que quedara redactado de la siguiente forma:

Se modifica el articulo 7-8-3 quedando redactado: “Cuando se alcancen las exigencias de
compactacion, se hara el pago segun las condiciones que se indican:

° Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5 cm, capas de base, intermedias o de
regularizacion:

Compactacion Porcentaje de pago
Igual 0 mayor a 97% 100
Mayor o igual a 96% y 88 al 99 proporcionalmente al
menor a 97% porcentaje de compactacion
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5.9.5

5.9.6

5.9.7

6

6.1

o Capas de rodadura de espesor mayor a 5 cm:
Compactacion Porcentaje de pago
Igual 0 mayor a 98% 100
Mayor o iguala 97%y 88 al 99 proporcionalmente al
menor a 98% porcentaje de compactacién
Mayor o igual a 96% y 75
menor a 97%

Se modifica en la tabla de la clausula 7.4.1 de las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a
Agosto del 2003 el tamafio maximo nominal para la capa de rodadura, que debe ser de %" para espesores
de la capa mayores o igual a 5 cm.

Los agregados gruesos para mezclas asfalticas deberan cumplir un indice de lajas menor o igual a 25%
para capa de rodadura e indice de lajas menor o igual a 30% para capas de base negra, seglin la norma de
indice de lajas IRAM 1687.

La macro textura (segin NLT 335/87) debera satisfacer una profundidad media no inferior a 0,5 mm en
mediciones cada 125 m alternadamente a cada lado del eje de la carretera.

En relacion a la condicion establecida en la Clausula 7.7.5.de las ETCM para la Solucion en Mezcla
Asfaltica para la aceptacion de tramos se agrega que:

Si el valor de la textura superficial de la capa de rodadura evaluada mediante el Método del Circulo de
Arena es inferior al 90% del minimo exigido sera de rechazo, debiéndose corregir el tramo a cuenta del
contratista. Si es mas del 90% pero no se alcanza el valor minimo, sera de aceptacion con una penalizacion
econdmica del 10% aplicable a los rubros de pavimentos de los ltimos 2cm de la carpeta de rodadura.
Si el valor de la textura superficial es no inferior a 0,6mm en al menos el 60% de la superficie de rodadura
se otorgara un premio econdémico del 10% aplicable a los rubros de pavimentos de los Gltimos 2cm de la
carpeta de rodadura, de esa superficie.

Senalizacion horizontal, vertical y elementos de encarrilamiento

Solucion 1

Para la realizacion de los trabajos, la Contratista se ajustara a lo establecido en las ETCM de la Direccion
Nacional de Vialidad", vigentes, Normas de Sefializaciéon del MTOP, Especificaciones para el
Equipamiento de Seguridad Vial y Laminas Tipo de la DNV.

La sefializacion horizontal y vertical a ejecutarse debera ser clase 1, de acuerdo a las especificaciones
establecidas en la Norma Uruguaya de Sefalizacion.

Demarcacion

Se demarcaran todos los tramos, en eje, bordes, cebreados y otras demarcaciones previstas segun la
Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial
y las indicadas por el Concedente.

El Contratista procedera al replanteo de las fajas a pintar, con la supervision de la Direccion de Obra, con
marcas de pintura o similar que constituyan una guia de precision a las maquinas marcadoras.
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6.2

La evaluacion de Sefializacion Horizontal se realizara de acuerdo a los procedimientos previstos en la
Norma Uruguaya de Sefializacién Horizontal y Adjunto.

La demarcacién de pavimentos se ejecutara en eje, borde y superficies con pintura acrilica en frio de 15cm de
ancho. En el caso de tramos con doble amarilla se prescindira de la linea intermitente entre las mismas. La
demarcacion de borde se realizara considerando un ancho de carril de 3,60m.

El contratista variara las caracteristicas del material indicado en las “Especificaciones del Equipo para
Seguridad Vial”, previa autorizacion de la Direccion de Obra a fin de cumplir con las exigencias de
performance establecidas en las ETCM.

Estas variaciones no seran objeto de pago adicional.

El Contratista debera hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacién horizontal,
incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los cuales se consideran
prorrateados entre los rubros de demarcacion. La ejecucion de las marcas debera ajustarse a los criterios
establecidos en la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal. La DNV debera aprobar los trabajos de
pre-marcado previo a la ejecucion definitiva de las marcas.

Tachas reflectivas

Las tachas reflectivas se instalaran en todos los tramos en el eje y borde cada 24 y 48 metros
respectivamente. Adicionalmente se instalaran en empalmes cada 3 m, en isletas y cordones, y cada 12 m
en bordes y accesos de acuerdo a las instrucciones impartidas por la Direccién de Obra.

Defensas Metalicas
Defensas metalicas estandar

Las defensas metalicas a colocar serén sistemas certificados de acuerdo a la Norma EN 1317, para el
Nivel H1, ancho de trabajo W5 y nivel de severidad A, o especificaciones andlogas (MASH, NCHRP
350), a criterio de la Contratante. Los elementos componentes de las defensas definidas deberan ser
compatibles con los de la lamina tipo 267 de la DNV. EI modelo a emplear, seré puesto a consideracion
del Departamento de Seguridad en el Transito quien a su Unico juicio definird su aprobacién o no. La
confeccion e instalacion se realizara de acuerdo a lo establecido por el fabricante.

Todas las tareas para instalar las defensas metélicas (incluido suministro) seran pagas en el rubro:
621-2 Suministro y colocacion de defensas metalicas BMSNC2/C

Solucién 2

Para la realizacion de los trabajos, la Contratista se ajustara a lo establecido en las ETCM de la Direccion
Nacional de Vialidad", vigentes, Normas de Sefalizacion del MTOP, Especificaciones para el
Equipamiento de Seguridad Vial y Laminas Tipo de la DNV.

La sefializacion horizontal y vertical a ejecutarse deberd ser clase 1, de acuerdo a las especificaciones
establecidas en la Norma Uruguaya de Sefializacion.

Demarcacion
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Se demarcaréan todos los tramos, en eje, bordes, cebreados y otras demarcaciones previstas segun la
Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial
y las indicadas por el Concedente.

El Contratista procedera al replanteo de las fajas a pintar, con la supervision de la Direccion de Obra, con
marcas de pintura o similar que constituyan una guia de precision a las maquinas marcadoras.

La evaluacion de Sefializacion Horizontal se realizara de acuerdo a los procedimientos previstos en la
Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal y Adjunto.

Para caliente

A excepcion de los empalmes del tramo y cualquier zona con ancho de banquina menor a 1 m de ancho,
la demarcacion de borde se ejecutard con material termopléstico de aplicacion en caliente con resalto. La
misma sera de 2mm de espesor, 15 cm de ancho, y cada 20cm resalto en 5 cm de 5mm adicionales. La
demarcacion del resto de ejes y bordes se ejecutara con material termopléstico de aplicacion en caliente
de 15cm de ancho. En el caso de tramos con doble amarilla se prescindira de la linea intermitente entre
las mismas.

El Contratista debera hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacion horizontal,
incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los cuales se consideran
prorrateados entre los rubros de demarcacion. La ejecucion de las marcas debera ajustarse a los criterios
establecidos en la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal. La DNV debera aprobar los trabajos de
pre-marcado previo a la ejecucion definitiva de las marcas.

Tachas reflectivas

Las tachas reflectivas se instalardn en todos los tramos en el eje y borde cada 24 y 48 metros
respectivamente. Adicionalmente se instalaran en empalmes cada 3 m, en isletas y cordones, y cada 12 m
en bordes y accesos de acuerdo a las instrucciones impartidas por la Direccién de Obra.

Defensas Metélicas

Defensas metélicas estandar

Las defensas metalicas a colocar seran sistemas certificados de acuerdo a la Norma EN 1317, para el
Nivel H1, ancho de trabajo W5 y nivel de severidad A, o especificaciones analogas (MASH, NCHRP
350), a criterio de la Contratante. Los elementos componentes de las defensas definidas deberan ser
compatibles con los de la lamina tipo 267 de la DNV. El modelo a emplear, serd puesto a consideracion
del Departamento de Seguridad en el Transito quien a su unico juicio definira su aprobacién o no. La
confeccion e instalacion se realizara de acuerdo a lo establecido por el fabricante.

Todas las tareas para instalar las defensas metélicas (incluido suministro) seran pagas en el rubro:

621-2 Suministro y colocacion de defensas metalicas BMSNC2/C
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CUADRO DE ALCANTARILLA

Seccion 7. Especificaciones técnicas 7.43
C/119 “Ruta N° 43 Tramo: 0OkmO000 — 28km600”



Nacional para el Desarrollo
Corporacion Vial del Uruguay S.A.

Concesion

de rutas nacionales

Alargue (m) Metrajes Hormigdn(m3) . .
- — Trabajos arealizar

Progresiva Descripcion L(-)m|L(+)m]Total |H.S. H.A.
0km070 TipoD1b 0,5 28| 26| 54 1.42
1km193 TipoD 1b 0,5 0.0 40 4.0 0.99
1km850 Tipo A 3b 1,5x1,5 00| 43| 43 14.30
2km938 Tipo A 4b 0,5x0,5 0.0l 45| 45 4.16| Alargue de la alcantarilla existente y
3km564 Tipo A 2b 1,5x1,5 0.0 3.8/ 38 9.60 construccion del cabezal a(+)
4km511 Tipo A 2b 0,5x0,5 0.0 40| 4.0 1.85
5km420 TipoD2b 0,6 0.0 45 4.5 3.23
6km190 TipoD1b 0,5 00| 36| 3.6 0.90
7km125 Puente sobre A. Cardozo 0.0 0.0/ 0.0 Especificado articulo 3.3.304.3.3
7km517 Tipo A 2b 0,75x0,75 0.0 51 51 5.11
8kmO064 TipoD1b 0,5 00| 42| 42 1.03
8km634 TipoD 1b 0,5 0.0 45 4.5 1.10
9km899 TipoD3b 0,6 52| 8.0 13.2 13.59
10km504 Tipo F 2b 2,25x2,25 tapada |l 0.0 3.2 3.2 16.90
11km169 | Tipo F 3b 0,75x0,75 tapada | 00| 34| 34 4.38
13km165 | Tipo F 3b 2,25x2,25 tapada lll 0.0 1.7 1.7 16.63
13km303 | Tipo F 2b 1,75x1,75tapadalll| 0.0 0.0 0.0 0.00
13km893 TipoD3b 0,5 0.0] 23| 23 1.87
15km730 TipoD3b 0,6 0.0 0.0 0.0 0.00
16km684 TipoD1b 0,6 0.0 20 2.0 0.84
17km112 TipoD1b 0,5 0.0 1.8 1.8 0.51
17km364 TipoD1b 0,6 0.0 15| 15 0.68
18km243 T!po D3b0,6 0.0, 3.0] 30 3.44 Alargue de la alcantarilla existente y
18km566 TipoD 1b 0,5 0.0 411 4.1 1.01 construccién del cabezal a(+)
18km977 TipoD2b 0,6 00| 6.4 6.4 4.41
19km252 TipoD 1b 0,6 0.0 3.00 3.0 1.15
19km444 TipoD3b 0,6 0.0 26| 26 2.91
19km762 TipoD2b 0,5 0.0/ 23| 23 1.25
20km026 TipoD2b 0,6 0.0 1.3] 13 1.23
20km572 Tipo F 2b 1x1 tapada ll 0.0 27| 27 3.63
21km058 TipoD 1b 0,6 0.0 2.3 23 0.93
22km170 Tipo F 2b 1x1 tapadal 00| 23| 23 3.22
23km000 TipoD2b 0,5 0.0 24| 24 1.29
23km460 | Tipo F 3b 1,75x1,75 tapada lll 0.0 24| 24 12.57
24km526 Tipo F 3b 1,5x1,5 tapada Il 0.0 3.9 3.9 12.17
25km495 TipoD1b 0,6 0.0 3.8 3.8 1.39
26km583 | Tipo F 3b 1,75x1,75 tapada ll 0.0] 36| 3.6 15.49
27km639 Tipo F 4b 0,75x0,75 tapada | 0.0 3.7 3.7 8.39

Total 46.00 129.00
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - 28km&600

PERFIL TRANSVERSAL TIPO |
OPCION | - SOLUCION 1

Eje obra terminada

I——H-'I I oo |( o0 I 1,40

pendiente 1/3

q—{ Tmnt:- hﬂJ.II'I'HI'I.I:rSD dD_HE {:anl:h:- F.IIIm:l.- ) Zub framo Espesor de base estabilizada
I}'?f. Blanquina de tratamiento bm|m simple |_am.1.1o m} Prog. Inicial | Prog. Final |granulométricamente
() Base establizada granulomefricamente CBR 2 80% - Dkmi04  [13km000  |0.15 m de espesor
@: Sub-base de materal grarular CBR z 60% (espesor 0.15m subtramo Okrn 1 04-13kmi000)- 1 3kmO00 28kmE00  |0.20 m de espesor
(5} Sub-base de material granular CBR 2 80% (espesor varisble)-
Figura N” 1
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - 28km&600

PERFIL TRANSVERSAL TIPO Il
OPCION | - SOLUCION 1

Eje obra terminada
S [
|/

st o 7 @ o]

(1':' Tremien Bt oo | &0 Sub Espesor de base estabilizada
ey ; . — : r Sub tramo

|\__2:| Banguina de tratamiento bituminoso simple (ancho 1,10 m}- Frog Incial | Frog. Final | granulométricaments

{3; estabi granl CER 2 A% Okm 104 N3km0D0  |0.15 m de espesar

|:_4-_} Sub-base de material granular CBR = 80% (espesor 0, 15m subtramo Dkm000-13kmiD00}- 13km0O00 2EkmB00 0,20 m de espesor

() Sub-base de material granular CBR 3 80% (espesor variabie)-

Figura N® 2
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - Z28km&00

PERFIL TRANSVERSAL TIPO |
OPCION | - SOLUCION 2

ﬂ< Eje obra terminada

pendiente 113

pendiente 1/3

o o o !
I

e s
{1} Mezda asfaliica (espesor 0,12 m .-
o . ™
P _ - . ~ Sub tramo Espesor de base estabilizada
,k_g< Banquina de 'na1e.ra esmlbillzadn granulometricarmente CBR = B0% - Prog. Inicial | Prog. Final | granuloméfricamente
:I}E'-i Tmt.rnm.:-'u.rmmso simple (ancho 1.20 m}- " Okm104 13kmO000  |0.15 m de espesor
|4) Base establizada granulometricamente CBR > 80% - 13km000  |28kmE00  |0,20 m de espesar

.’53 Sub-base de matenal ganular CBR = 60% (espesor 0,15m) (subtramo DkemD00- 1 3km000)-
:§ Sub-base de matenal granular CBR.  60% (espesor variable)-
Figura N° 3
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PERFIL TRANSVERSAL TIPO I
OPCION | - SOLUCION 2

Eje obra terminada

RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - 28km6600

o plp— ]

3El T

el
diente 1/1.5 TR I_ TN
, 9 RS j
r o o o |

e .
TR |

I/_1\" Mezda asfaltica (espesor 0,12 m).-
(5_? Banguina de matenal establizade granubometricamente CBR > B0 -

ndiente 1/1.5

hﬁ‘-’é‘\ @V/

Espesor de base estabilizada
granulomatricaments

0.15 m de espesor

(j:' Tratarmiento bilumnoso simple (ancho 1,20 m}- Sub trama
“i:: Base estabilizada granulometricamente CBR = B0% - Prog. Inicial | Prog. Final
FEY & : - : S Et . Ok 1 04 13km000
.\?_:I Sub-base de material granular CBR > 80% (espesor 0, 15m) (subtramo 0km000-13km0D0}- 13km0D0 | 28kmB00

0.20 m de espesor

'xE:' Sub-base de material granular CBR = 80% (espesor vanable )

Figura N° 4
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PERFIL TRANSVERSAL TIPO |
OPCION 11 - SOLUCION 1

Eje obra terminada
S

L/ ™

RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - Z28km6600

pendiente 173 J

400

(1) Tratamients bituminoso doble (ancha 8.00m)-
fﬂ_} Banguina de tratamiento bituminoso simple (ancho 1,10 m)-

pendiente 173

T B . 2 Sub framo Base de matenal granular Espesor de base estabiizada
";af o= alg lar CER 2 B0% Prog. Inicial | Prog. Final | CBR 2B0% con cemento Partkand

"‘i’: : sen ne- Okm104  [i3km000 | 0.20 m de espesor 0.25 m de espesor

@ Sub-base de material granudar CBR 3 607% (espesor variable)- 12km00  [2Bkm&00 | 0.15 m de espesor 0,20 m de espesor

Figura N° 5
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - 28km 750

PERFIL TRANSVERSAL TIPO I
OPCION Il - SOLUCION 1

* Eje obra terminada
e 048,
] 1,1k I ‘-I :l_él.',—l

4,050

L

i
4, [l

pendients 1/1.5
o (2
450 |

pendiente 1/1.5

Espesor de base establizada

con cemento Partiand

G:I Base establiizada con cemento portland -
\E:I Sub-base de material granuiar CER » 60% [espesor varable)

.:&"}I’:
[
‘_:Ij Tratamlento bituminoss Mobie (ancho 3,00m)-
{Z) Banguina de tratamiento Dituminoss simpse (ancho 1,10 m)- Sub tramo Base de material granular
W2 Prog. Inicial | Prog. Final | CBR #B0%
(3 Base de matenal granular CHR = 80% -
= Okmi4  [13km000 | 0,20 m de espesor 0,25 m de espesor
13em000 2Bkm&00 0.15 m de espesor 0.20 m de espesor
Figura N° G
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - Z28km6&00

PERFIL TRANSVERSAL TIPO |
OPCION 11 - SOLUCION 2

|~ - I e |

I e o

(1) Mezcla astatics (sspescr D12 m -
ii'-:l Banguina de materal establlzado con cemento partiand -

pendients 1/3

Saly tramo Base de material gramuar
Prog. Inicial | Prog. Final | CBR 2B0%

(3] Tratamiento situminoso simple {ancha 1,20 m}-

Espesor de base estabilizada
con cemento Partland

{4) Base de material granular CBR » B0% -
Ok 04 13kmD00 0,20 m de espesor

0,25 m de espesor

= " )
(5 Bass establizada con cement poriand T3km000 [25kmE00 0,15 m de espesar

0.20 m de espesor

(&) Sub-nase oe material granular CER » 60% [espesor vananle)-

Figura N* 7
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - 28km&600

FERFIL TRANSVERSAL TIFOD Il
OPCION Il - SOLUCION 2

Eje obra terminada

~0.40 . il
ﬂ( -
2 —d] l / 350 f— 20 | a0

pendiente 1/1.5

| P |/ e .
O o (E— g, M

il
- |

(1) Mezea astallica (espasor 0,12 mp
(2 Banquina de material establizado con cemento poriiand -

(3} Tratamiento btumincea simple fanche 1,20 mi- _
o Sub tramao Base de matenal granular Espesor de base estabilizada
L2/ Base ge malenal granuiar CBR » B0% - Prog. Inicial | Prog. Final | CBR 280% con cemento Portand
-f_&_;l Base establlizada con cemento portiand - DOk 104 13km0O00 0,20 m de espesor 0,25 m de espesor
S:I Sub-base de materal granular CBR » £0% [2spesor variable)- 13km000  [2Bkm&00 | 0.5 m de espesor 0,20 m de espesor

Figura N® 8
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 - 28km&00
DETALLE ENSANCHE DE PLATAFORMA

* /E.E-Eﬂ-lal * Husvo g2

|’x ! Materal a retirary utlizar
r’ 2n &l ensanche 02 t2rraplen

\
Ensanche platafomrma

Mota: El desplazamiento del eje (D entre 2,40 y 2,90 m) depende de la Opcidn elegida y el subtramo .

Figura N® 9
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RUTA 43 - Tramo

Cota de Eavimento actual

Ruta 5 - 28kmo600
DETALLE RETIRO MATERIALES ACCESO VIiA FERREA

Contramiel—,y

Adoguines— |
I.' i\
i |I
/ A

—Contrarmiel
|

1 I'

\

Cota de pavimento actual
ir

—Adoquines
Material grﬁnular"a retirar —

I
180,00 m

1]
[Medidos a partir de la
cota actual de pavimento)
1

—— Material granular a retirar
190,00 m

Figura N°10
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RUTA 43 - Tramo: Ruta 5 = 28kmo600
DETALLE COLOCACION MATERIALES ACCESO ViIiA FERREA

Solucion 1
=olucion 1

Solucitn 2 Eje via ferrea ! Eje via femea !
/ _ SO N Confrarmiet— K
) Contrarriel—, 0% T \ N
_ 4 \ Adoquines— *
Adoguines— | i | \ i
\ \ i [ | i
\ '-r| | l: T i T T im}
I — '-i e 11 T T i
| =025 m !
0,25 m ! I
Lk ! & 15 m I
. 0,5 m (Medidos a partir de la | 150,00 m i {Medidos a partir de la .I
I 490,00 m | cota actual de pavimento) cota actual de pavimento)
Motar La figura representa las dos posibles Soluciones a Iz_1\ Mezcla asfaltica (espesor 0,12 mi-.
realizar en & resto del tamo de cametera oy
2) G de ba tad 0,25 . .
|2/ (Capa de base cementada (espasor 0.25 mk _ Figura N®11
i3} Sub-base de material granular CER = 60% (espesor variable)-.
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