RUTA 26 - TRAMO: 82k000 — 113k000

Especificaciones Técnicas



Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccién Nacional de Vialidad
Programa de Infraestructura Vial

indice

1 DeSCripCION de 18 OBFa ... 3
2 Plan de Trabajo — mantenimiento del trdnSIto .............uveviiiiiiiiiiie e 3
2.1 Mantenimiento del transito, SeNalizacion de OBra .........coovvieiiie e 3
3 LI oL Vo R o (oI o= T (=] (=] - OO 4
3.1 COrreCCiON eI ArEN@JE ......eeeeiee ittt e e e e e e e e e e e eeeaeeas 4
3.2 Bacheo del pavimento EXISIENTE ......ciii i e e e e e e e e e e e aanees 5
3.3 Escarificado, conformacion y compactacion de capa de base........ccccceeveeeeiiiiiiiiiiiiieeeeceeiins 5
3.4  Capa de base estabilizada granulometricamente.............oooviiiiiiiiiiieee e 6
3.5  Capas de Mezela @STAltICA .........euiiiiiiiiiiii e 6
3.6 2 Fo T T V1T = =SSP 6
3.7 Puesto de CONEO PEIMANENTE ........iviiiiiiiiiiiiiiie ettt ettt e e e e e e e eeeees 7
3.8 Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales.................... 8
4 Especificaciones de 10S MaterialesS.........c.ooveuiiiiiiiii i e e e e aanees 8
4.1 Capa de base estabilizada granulomeétriCamente............ooovvviiiiiii e 8
4.2 Y=ol P 1 -1 PP 8
5 Sefalizacion horizontal y vertical y elementos de encarrilamiento ............cccoeeoeeeiiiiiiiinnnnnn. 11
Seccion 7. Especificaciones técnicas

C/78 “Ruta No.26, Tramo: 82k000 — 113k000” 7.2



Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccién Nacional de Vialidad
Programa de Infraestructura Vial

2.1

Descripcion de la obra

La obra a licitar comprende la rehabilitacion del tramo de Ruta 26 (Depto. de Paysandu), entre el
82KmO000 y el 113k000, los trabajos a realizar consisten esencialmente en:

correccién del drenaje.

bacheo del pavimento existente.

escarificado, conformacién y compactacion de capa de base.

recargo parciales de base con material estabilizado granulométricamente.

colocacién de una capa de mezcla asfaltica de forma tal de obtener un ancho Util de calzada
de 7,20 m.

ejecucion de tratamiento bituminoso simple en banquina de ancho variable.

sefializacion vertical y horizontal.

La obra a realizar tiene definido su perfil transversal en la Figura N° 1 y Figura N° 2.

Plan de Trabajo — mantenimiento del transito

El Contratista propondra al Director de Obra un plan de trabajo con su sefalizacion de obra que
atienda a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos correctos y
disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido en las
"Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de Condiciones para la
Construccion de Puentes y Carreteras de la Direccion Nacional de Vialidad" vigentes a agosto de
2003, en adelante ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, debera ser aprobado por la Direccion de Obra
y el Departamento de Seguridad en el transito previo a su implementacion. Los costos de los
eventuales desvios no serdn objeto de pago directo.

Mantenimiento del transito, Sefializacién de obra

El Contratista debera organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares y de
sefializacion que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion permanente y en
condiciones de seguridad para los usuarios y los obreros.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificara, realizara los trabajos accesorios,
suministrara, colocara y mantendra la sefalizacion de obra, tomando las providencias que sean
necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de Sefializacibn de Obra,
Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas Tipo DNV e indicaciones de la
Direccidon del Contrato. Los elementos adicionales de delineacion (balizas, tanques, etc.) estaran en
acuerdo a establecido en las Normas UNIT 1114:2007 y 1115:2007.

Previo al comienzo de los trabajos, el Contratista propondra al Director de Obra un Plan de
Seguridad Vial donde se incluird claramente y en detalle todas las acciones que tomara la
Contratista tendientes a garantizar la seguridad vial en la zona de obra, incluyendo responsables
designados por la Contratista para la instalacion, mantenimiento y remocién de los elementos
empleados cuando estos ya no correspondieran, atendiendo a lo especificado en la normativa DNV
y con un analisis especifico que la Contratista deberd realizar para atender las situaciones
particulares que se presenten en el tramo de obra. La sefializacién de obra atendera a un avance
por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos correctos y disminuir en lo posible las
molestias al transito.

La sefializacién de obra sera nueva, totalmente reflectiva clase 3 fluorescente y debera mantenerse
en adecuado estado de conservacion en todo momento.
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3.1

No se admitird la presencia de tramos sin sefializacion horizontal del eje como minimo, en horas
nocturnas (se colocaran al menos tachas reflectivas cada 24 m). La configuracion de la sefializacion
horizontal debera avalarse previamente por la Direccién de Obra.

El Contratista tomara medidas especiales, inclusive la suspensién de los trabajos cuando la
visibilidad se vea restringida, ya sea por niebla o cualquier otro fenédmeno atmosférico, o por la
presencia de humo procedente de algun fuego cercano.

El Contratista podra presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no quedara a
exclusivo criterio de la Administracién, no aceptandose reclamos de ningun tipo frente a un rechazo
de las mismas.

Todos los trabajos anteriores se cotizaran en el rubro “Sefalizacion de Obra” (Unidad “global”)
debiendo los oferentes cotizar un valor minimo equivalente al 0.5% del monto del contrato.

El pago se realizard en cuotas mensuales e iguales en funcién del cumplimiento de lo establecido
en la norma. No se realizara ningin pago hasta que la sefalizacién haya sido entregada, colocada y
aceptada por la Direccion de la Obra.

Ante incumplimientos se impartira una orden de servicio intimando la solucién en un plazo inferior a
las 24 horas; superado dicho plazo se aplicaran las multas establecidas para el incumplimiento de
una orden de servicio.

La Administraciébn queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes originados en
deficiencias de los desvios o su sefialamiento. El Contratista no tendra derecho a reclamaciones ni
indemnizacion alguna de parte de la Administracion en concepto de dafios y perjuicios, por los
dafos ocasionados por el transito publico en la obra.

En los casos de prérrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de ampliar o

no el rubro “Sefalizacion de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la propia prérroga o
ampliacion.

Trabajos de carretera

Donde corresponde y de acuerdo con el orden sefialado a continuacion se realizaran los siguientes
trabajos:

Correccion del drenaje

Las obras de correccion del drenaje consisten en la profundizacion de las cunetas existentes y en la
limpieza de las alcantarillas existentes. Con ellas se procura lograr un rapido escurrimiento
superficial de las aguas de lluvia y un descenso del nivel freético, alejandolo de la superficie del
pavimento.

El Contratista debera profundizar las cunetas en los lugares indicados por el Director de Obra. Salvo
indicacion especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el fondo de la
cuneta en la misma progresiva serd como minimo de 1,00 m, con la Unica excepcion de los inicios
de cunetas en acordamientos convexos, en donde la profundidad minima de cunetas sera de
0,80 m, medida desde la cota en el eje del pavimento actual. Se asegurara que la pendiente
longitudinal minima no sea inferior a 0,5%.

Las alcantarillas deberan limpiarse y desobstruirse, los cauces se rectificaran y limpiaran, se rellenaran
las erosiones tanto a la entrada como a la salida de la alcantarilla con blogues de piedra y se repararan
los cabezales de las alcantarillas.
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3.2

3.3

El pago de todas estas tareas se considera prorrateado en los demds rubros de la obra.
Bacheo del pavimento existente

La etapa de bacheo se ajustara al plan de avance en tramos por media calzada, a menos que el
transito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva, lo que debera ser aprobado por
la Direccién de Obra y el Departamento de Seguridad en el transito y comenzaran luego de
terminados los trabajos de profundizacion de cunetas, procurando que no existan tramos de mas de
2 km con perturbaciones al transito.

Todas aquellas zonas donde existan hundimientos o que tengan movimientos relativos durante una
prueba de carga con camion del tipo C11 con un peso en el eje trasero de 10 toneladas y una
presion de inflado de 120 psi, seran bacheadas.

El Director de Obra delimitara las zonas a bachear con lados rectos, paralelos y perpendiculares al
eje de la calzada.

Cuando el Director de Obra considere que el material granular y/o la subrasante existente es
inadecuado, ordenara su remocion y sustitucién por material que cumpla con lo especificado para el
material granular estabilizado granulométricamente. La compactacion debe alcanzar el 98% del
PUSM para los 0,15 m superiores y el 97% para el resto. Una vez terminada la compactacion del
material granular este debera tener el mismo nivel que la base granular actual.

Estos trabajos no se realizaran en la zona de influencia del puesto de conteo permanente, 100 m
(comprendidos desde 50 m antes hasta 50 m después de su ubicacién).

Todos estos trabajos (incluido la excavacion, transporte y depésito del material removido asi como
los trabajos y materiales necesarios para realizar la tarea) se pagaran a los precios establecidos
para los rubros:

552 Material estabilizado granulométricamente para bacheo (m3).

El rubro 552 se pagard de acuerdo al metraje geométrico indicado del bache y aprobado por el
Director de Obra.

Escarificado, conformacion y compactaciéon de capa de base

Una vez aprobadas las obras de bacheo se procedera a escarificar el tratamiento bituminoso
existente, el cual se realizara en una profundidad no menor a los 0,10 m, de manera de dejarlo en
trozos no superiores a 0,05 m de dimensién maxima, por lo que el Contratista eliminara o triturara
todo elemento de mayor tamario.

Este material escarificado se reciclard incorporandole y mezclandolo en forma homogénea con
material granular de aporte gque cumpla con lo especificado para el material estabilizado
granulométricamente, de forma de obtener el perfil transversal indicado en la Figura N° 1 o Figura
N° 2 segun corresponda.

La aprobacién de este trabajo estara sujeta a una prueba de carga con camion del tipo C11 con un
peso en el eje trasero de 10 ton y una presién de inflado de 120 psi.

Todos estos trabajos asi como los materiales necesarios para realizar la tarea se pagaran a los
precios establecidos en el rubro:

25 Escarificado, conformacion y compactacion de capa de base (m2).
551 Material estabilizado granulométricamente (triturado, con transporte) (m3).

El rubro 25 se pagara tomando como base el ancho de plataforma de acuerdo al perfil tipo de la
Figura N° 1 o Figura N° 2 segun corresponda.
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3.4 Capa de base estabilizada granulométricamente

Luego se procedera a construir la capa de base con material estabilizado granulométricamente
entre las progresivas 84K800 - 86K200, 89K800 - 91K000, 99K400 - 101K600, y 105K000 -
113K000, se efectuara un recargo de base de 0,15 m de espesor compactado. El Director de Obra
podra ampliar estos tramos cuando existan evidencias de que la falla se extiende fuera de estos
limites.

El material a utilizar en la capa de base deberd cumplir con lo especificado para el material
estabilizado granulométricamente con CBR > 100%, y se compactara al 98% del PUSM.

La base acondicionada recibird inmediatamente un tratamiento bituminoso de imprimacién en todo
el ancho, como proteccién.

Los materiales a emplear en la capa de base en lo que respecta a ejecucion, tolerancias, medicion y
forma de pago cumplirdn con lo especificado en la Seccién 4 de las ETCM de la DNV de Agosto /
2003.

Estos trabajos (incluido transporte, tendido y compactacién de la capa de base) y los materiales
necesarios se pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:

111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2).
551 Material estabilizado granulométricamente (triturado, con transporte) (m3).
2136  Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

35 Capas de mezcla asféltica

Una vez terminada y aprobada la capa de base estabilizada granulométricamente se ejecutara la
capa de mezcla asfaltica en todo el tramo de forma de obtener un ancho util de calzada de 7,20 m y
espesor variable, de acuerdo al perfil transversal indicado en la Figura N° 1 y Figura N° 2.

Estos trabajos se pagaran a los precios unitarios establecidos para los rubros:

101  Mezcla asfaltica para base negra (ton).

102 Mezcla asféltica para carpeta de rodadura (ton).

118 Ejecucidn de tratamiento bituminoso de adherencia (m2).

2134  Suministro, transporte y elaboracién de cemento asfaltico (ton).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

3.6 Banquinas

Una vez terminada la colocacion de las capas de mezcla asfaltica se procedera a la construccion de
las banquinas con un material que cumpla lo especificado para base estabilizada
granulométricamente. Las banquinas se imprimaran en todo el ancho, ejecutdndose un tratamiento
bituminoso simple en un ancho de 1,2 m y 1,0 m segun el indicado en la Figura N° 1 y Figura N° 2.

El Director de Obra podré autorizar el uso de emulsiones asfalticas en la ejecucion de los riegos
bituminosos de imprimacién. Dicha emulsién debera ser apta para cumplir con los fines descriptos.
Esta autorizacion también podra ser revocada a juicio del Director de Obra.

Estos trabajos se pagaran a los precios establecidos en los siguientes rubros:

111 Ejecucidn de riego bituminoso de imprimacion (m2).

112 Ejecucidn de tratamiento bituminoso simple (m2).

137 Banquinas de material granular (con transporte) (m3).

211 Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3).
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3.7

3.7.1

3.7.2

2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).
2136 Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

Puesto de conteo permanente

En la progresiva 96km710 se encuentra ubicado el puesto de conteo permanente de transito
(Puesto Permanente 90). En la Zona de Influencia del puesto de 100 m (comprendidos desde 50 m
antes hasta 50 m después de su ubicacién) el pavimento es en mezcla asfaltica el cual debera
permanecer con las caracteristicas que presenta actualmente.

Obras previstas en la zona de influencia del Puesto PP90

Con el fin de conservar la cota y no modificar la altimetria de la ruta en el puesto de control, se
fresara el pavimento existente en las progresivas 96km660 y progresivas 96km760 (50 m antes y
50 m después de su ubicacion del puesto de conteo) en un espesor de 0,05 m en forma de cufia
segln lo muestra la Figura N° 3y Figura N° 4.

La ejecucién de las obras previstas no debera anular el funcionamiento de los sensores del
mencionado puesto que se encuentra instalado en el pavimento asfaltico. Debido a lo especifico de
estos equipos y que la responsabilidad de su buen funcionamiento recae contractualmente sobre el
operador privado de dicho puesto. A tales efectos se debera coordinar con dicho operador privado,
previo aviso al Departamento de Seguridad en el Transito de la DNV.

Para que los sensores tengan un buen funcionamiento y sea posible su normal conservacién, se
debe cumplir una serie de condiciones en cuanto al perfil geométrico de la carretera y al estado de
conservacion del pavimento por lo que la calzada actual en dicha zona no sera afectada por las
obras previstas.

Los detalles de la obra en la zona de influencia del puesto deberan ser coordinados con el Dpto. de
Seguridad en el Transito de la Direccién Nacional de Vialidad y el operador privado con por lo
menos 7 dias de antelacion al comienzo de las mismas, quien ademas supervisara la calidad del
acabado de las mismas.

Precauciones durante la obra y mantenimiento en la zona de influencia del PP90

Durante toda la obra y su periodo de mantenimiento el Contratista debera cuidar que las
instalaciones del puesto no sean dafiadas o destruidas por la ejecucion de las obras o las tareas de
mantenimiento bajo su cargo, tanto se ejecuten directamente por el Contratista 0 un Subcontratista.

Esto incluye preservar de acciones negligentes las instalaciones visibles y subterraneas del puesto
(columna, gabinete, canalizaciones subterraneas, etc.), para lo cual se indicara al Contratista una
minima Zona de Exclusién para el trabajo con maquinaria.

Cuando el Contratista, utilizando sus recursos o a través de Subcontratistas, realice tareas de
mantenimiento que afecten el correcto funcionamiento del puesto de conteo, serdn de su cargo las
reparaciones necesarias.

En virtud de lo expuesto si el Contratista considera necesario ejecutar tareas de mantenimiento
rutinario, preventivo o extraordinario en la Zona de Influencia del puesto, debera informar al
Departamento de Seguridad en el Transito previamente a la ejecucion de las mismas, con el fin de
coordinar con el operador privado del puesto la supervision de dichos trabajos.

Las tareas de corte de pasto y limpieza de cunetas dentro de la Zona de Exclusién se efectuaran en
forma manual, evitandose en todo momento la circulacién de maquinaria en la faja o en la banquina
para no deteriorar el cableado de las instalaciones.
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3.8

4.1

4.2

4.2.1

Entradas particulares y Empalmes con caminos departamentales o vecinales

Las entradas particulares y empalmes con caminos departamentales, afectadas por las obras se
reconstruiran de acuerdo a la lamina tipo N° 265 "Empales tipo con calles y caminos vecinales,
entradas particulares".

Se adecuaran las entradas particulares afectadas con un recargo de material granular.

Estos trabajos y los materiales necesarios para las obras de entradas particulares se liquidaran al
precio unitario fijado para los rubros:

111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacién (m2).

112 Ejecucion de tratamiento bituminoso simple (m2).

211 Agregados pétreos gruesos y medianos para tratamientos (m3)

273 Alcantarillas de cafios de hormigén armado de 50 cm (sin cabezales) (m).
551 Material estabilizado granulométricamente (triturado, con transporte).
2135 Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asfalticas (m3).

2136 Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3).

Especificaciones de los materiales

Capa de base estabilizada granulométricamente

El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y debera cumplir con las condiciones
establecidas en las ETCM de la Direccién Nacional de Vialidad vigente a Agosto de 2003, el Capitulo A
Seccién IV del PV y las siguientes especificaciones sustitutivas:

- el material sera un estabilizado granulométrico triturado, consistira en un producto de trituracion de
roca sana, homogéneo, con un contenido méaximo del 15% en peso de agregados naturales, libre de
pastos, malezas, materias organicas u otros materiales perjudiciales.

- CBR >100% para el 100% del PUSM.

- CBR > 60% para el 95% del PUSM.

- Expansién menor del 0,3%.

- Elensayo CBR y la expansion se realizaran con una sobrecarga de 4.500 g.

- Desgaste Los Angeles sera menor que 35%.

- Equivalente de arena > 30.

- Lafraccién que pasa el tamiz UNIT N° 420 sera no plastica.

Mezcla asfaltica

La mezcla asfaltica debera cumplir con una deformacién maxima menor a 6 mm en el ensayo de
resistencia a deformacion plastica de la norma NLT 173/01 con una presion de ensayo de rueda de
9 kgf/cm?2.

Este ensayo se realizara sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de aprobacién de
la dosificacién de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la instancia del tramo de
prueba establecido en la clausula 7.7.1. de las ETCM de la Direccién Nacional de Vialidad vigente a
Agosto del 2003 y en la instancia de las verificaciones periédicas establecidas en clausula 7.7.2. de
las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003.

Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos de
transporte y cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.

Se deberd recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacion de cada probeta
en el intervalo 105 a 120 minutos (V 105/120). Se recomienda que esa deformacién no supere
20pm/minuto.
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4.2.2

4.2.3

Se modifica la redaccion de las clausulas 7.2.1, 7.3.2. y 7.6.1. de las ETCM de la Direccién Nacional
de Vialidad vigente a Agosto del 2003 de la siguiente forma:

7.2.1. El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracion de roca sana.

Los materiales que pasen el tamiz N° 4 (UNIT 4.760) seran una mezcla obtenida de la trituracién de
roca sana, arena natural y finos provenientes de material granular natural. Los finos provenientes de
material granular natural deberan ser no plasticos y tener un equivalente de arena no inferior a 45.
La Inspeccién podra exigir el zarandeo de la arena natural si fuere constatada la presencia de
materias extrafias en el yacimiento.

La mezcla de agregados para base negra estara integrada en un 80% como minimo, de particulas
provenientes de trituracion de roca sana. El contenido maximo de arena estara limitado al 8%.

La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estara integrada en un 100% de particulas
provenientes de trituracion de roca sana.

7.3.2. Los cementos asfalticos cumpliran con el tipo AC 20 - tabla 2 establecido en la norma
AASHTO M - 226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el cumplimiento
de la especificacion indicada precedentemente seran rechazados, no pudiéndose incorporar a la
obra.

Las mezclas asfalticas realizadas con cementos asfalticos que no satisfagan la especificacion
indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran rechazadas.

7.6.1. Cuando la obra incluya una sola capa de mezcla asféaltica, el Contratista deber& colocar la
capa de mezcla asféltica desde los extremos més alejados de la obra hacia la planta asfaltica.
Cuando la obra incluya dos capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) coloca r la capa de
base negra desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa
de rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra,
cuidando de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el transito
de obra no pase por la capa de base negra.

Cuando la obra incluya tres capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera: a) colocar la capa de
base negra inferior desde los extremos mas alejados de la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar
la capa de base negra superior en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la
capa de base negra inferior, cuidando de realizar dicho tendido en direccién hacia el extremo de la
obra de forma que el trénsito de obra no pase por la capa de base negra inferior; c) colocar la capa
de rodadura en un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra
superior, cuidando de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma que el
transito de obra no pase por la capa de base negra superior.

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de
1989)”, que quedaran redactados de la siguiente forma:

Se modifica el articulo E-2-1-5 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “No se
permitird la ejecucién de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire medida a la
sombra fuera inferior a 5° C. Esta exigencia se elevara a 8° C en caso de que la capa a ejecutar
tenga un espesor compactado inferior a 5cms.”

Se modifica el articulo F-2-1-1 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas quedando redactado:
“Previamente a la medicion de las obras ejecutadas y al tramite de su liquidacién, el Director de
Obra deberéa formular su aceptacion, para lo que se subdividird previamente la obra en secciones de
tres mil seiscientos metros cuadrados (3600m2.) por via de circulacién.”

Se maodifica el articulo F-3-1-3 de la Seccion VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: “A los
efectos de determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de mezcla asfaltica
ejecutada de cada seccion, se procedera como se indica a continuacion:

Se considerara como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600 m2) 6 a la
fraccion construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asfaltica.
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4.2.4

Se extraeran testigos de cuatro pulgadas de diametro en puntos ubicados aleatoriamente, a razén
de un testigo cada 360 metros cuadrados, en un nimero no inferior a tres, los cuales no podran
estar ubicados en la faja de treinta centimetros delimitadas por los bordes externo e interno del lote
analizado.

A los efectos de la aceptacidon o rechazo de los trabajos, se podra dividir el lote en dos Unicos
sublotes, los cuales deberan ser continuos y tener un area minima del 30 % del lote original.

Para el célculo del espesor promedio se procedera en la forma siguiente:

se calculara el promedio P1, de todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los célculos ulteriores
con este Ultimo valor, y, con estos valores corregidos y los restantes, se calculara finalmente el
espesor promedio Pm de cada seccién.”

Se maodifica el articulo F-4-2 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas quedando redactado: "Durante la
ejecucion de cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3, .se moldeara una
probeta por cada 600 metros cuadrados (600 m2) pavimentados, con la técnica de moldeo y
compactacion indicadas segun la norma UY M-3-89.

Se moldearan como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras diferentes
de la mezcla asfaltica ejecutada. En caso de que se trabaje solamente media jornada, el minimo de
probetas sera de tres.

Se determinara el Peso especifico Bulk de las probetas ejecutadas, segun la norma UY M-5-89 6
UY M-6-89 segun corresponda.

Se determinard el promedio aritmético del peso especifico de las probetas, que constituira el peso
especifico de referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones en obra.

El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada seccion, determinado sobre
las probetas extraidas segun lo previsto en el Art. F 3-1-3 se ajustara a las siguientes
condiciones:

Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm tendran densidad mayor o igual al 97% del
promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

Capas de rodadura de espesor mayor a 5cm tendran densidad mayor o igual al 98% del promedio
de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

Capas de base, intermedias o de regularizacién tendran densidad mayor o igual al 97% del
promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

En ningln caso se admitiran valores individuales menores a 96%.”

Se modifica en el articulo F-4-3 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas, las tolerancias maximas en
los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total, quedando:

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total

Porcentaje de ligante bituminoso: + 0,3%

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla de arido
Tamiz 4760 o mayores Tamices menores del UNIT Tamiz UNIT 74
4760, excepto el UNIT

+ 6% + 5% + 2%

Se modifica el siguiente articulo de las “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de 1989)", que quedara
redactado de la siguiente forma:

Se modifica el articulo 7-8-3 quedando redactado: “Cuando se alcancen las exigencias de
compactacion, se hara el pago segun las condiciones que se indican:

Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm, capas de base, intermedias o de
regularizacion:

| COMPACTACION | PORCENTAJE DE PAGO |
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4.2.5

4.2.6

Igual o mayor a 97% 100
88 al 99 proporcionalmente
al porcentaje de compactacion

Mayor o igual a 96% y menor a 97%

Capas de rodadura de espesor mayor a 5cm

COMPACTACION PORCENTAJE DE PAGO
Igual o mayor a 98% 100

88 al 99 proporcionalmente

al porcentaje de compactacion

75

Mayor o igual a 97% y menor a 98%

Mayor o igual a 96% y menor a
97%

Se modifica en la tabla de la clausula 7.4.1 de las ETCM de la Direccion Nacional de Vialidad
vigente a Agosto del 2003 el tamafio maximo nominal para la capa de rodadura, que debe ser de %4’
para espesores de la capa mayores o igual a 5¢cm.

Los agregados gruesos para mezclas asfélticas deberan cumplir un indice de lajas menor o igual a

25% para capa de rodadura e indice de lajas menor o igual a 30% para capas de base negra, segin
la norma de Indice de lajas IRAM 1687.

Senalizacion horizontal y vertical y elementos de encarrilamiento

Para la realizaciéon de los trabajos, la Contratista se ajustard a lo establecido en las ETCM de la
Direccién Nacional de Vialidad, vigentes, Normas de Sefializacion del MTOP, Especificaciones para
el Equipamiento de Seguridad Vial y Laminas Tipo de la DNV.

El disefio e instalacion de las defensas metalicas correspondera a las laminas tipo N° 267 "Defensas
metalicas para proteccién del transito" y especificaciones anexas, y Lamina Tipo N° 269 segln
corresponda. Los postes seran de 2 m de largo.

La sefalizacion horizontal y vertical a ejecutarse deberd ser clase 1, de acuerdo a las
especificaciones establecidas en la Norma Uruguaya de Sefializacion.

Sin perjuicio de lo expresado, la Contratista deberd ejecutar el proyecto de sefalizacion vertical
suministrado por la DNV, pudiendo el mismo contener cambios frente a la sefializacion existente al
comienzo de la obra. La sefalizacién vertical serd paga por los rubros de retiro y recolocacién de
sefiales, 0, en los casos en que existieran modificaciones al proyecto, por los rubros de suministro y
colocacion de sefales.

La demarcacién de pavimentos sera clase 1 de acuerdo a la Norma Uruguaya de Sefializacion, y se
ejecutara en eje, borde y superficies con pintura acrilica en caliente de 15 cm de ancho.

La Contratista deberd hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacién
horizontal, incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los cuales
se consideran prorrateados entre los rubros de demarcacién. La ejecuciéon de las marcas debera
ajustarse a los criterios establecidos en la Norma Uruguaya de Sefializacién Horizontal. La DNV
deber& aprobar los trabajos de pre-marcado previo a la ejecucion definitiva de las marcas.

Se instalaran tachas en eje cada 24 m, en bordes cada 48 m y en el empalme de acuerdo a las
indicaciones de la Direccién de Obra. La recepcién definitiva de tachas se realizara a los doce
meses de la recepcién provisoria, independientemente de los plazos e recepciéon de obra. A los
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doce meses se exigira un 80% como minimo de tachas presentes y que provean adecuada
visibilidad al usuario. No se aceptaran a efectos de la recepcion definitiva tachas quebradas.
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