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Direccion Nacional de Vialidad

A. UBICACION DE LAS OBRAS Y CUADRO DE METRAJES

1. Ubicacion de las obras
Los trabajos de mantenimiento se ejecutaran en los tramos de rutas indicadas a continuacion:

Tramo Descripcion Detalles Kminicial [Kmfinal [Long. (km) |Total (km)
ESCOLLERA SARANDI - CLUB NEPTUNO 0 0,6 0,600
CLUB NEPTUNO - TERMINAL DE PASAJEROS 0,6 19 1,300
TERMINAL DE PASAJEROS - J. H. Y OBES 19 2,6 0,700
RAMBLA PORTUARIA: J.H. Y OBES - CENTRAL BATLLE 0 1,6 1,600
CENTRAL BATLLE - COLECTOR BULEVAR ARTIGAS 16 3,6 2,000
ESCOLLERA SARANDI-COLECTOR COLECTOR BULEVAR ARTIGAS - CENTRAL BATLLE 0 2.3 2,300
1 |BLVAR. ARTIGAS-ESCOLLERA 13,20
SARANDI ACCESO A COLECTOR DESDE RAMBLA (de Capurro) ( - ) 0,2 0 0,200
ACCESO A COLECTOR DESDE CALLE CONVENIO 0 0,3 0,300
RAMBLA PORTUARIA: CENTRAL BATLLE - J.H. Y OBES 23 39 1,600
J. H. Y OBES - TERMINAL DE PASAJEROS 2,6 19 0,700
TERMINAL DE PASAJEROS - CLUB NEPTUNO 19 0,6 1,300
CLUB NEPTUNO - ESCOLLERA SARANDI 0,6 0 0,600
2 URUGUAYANA-PTE PANTANOSO GDE, |URUGUAYANA — A° PANTANOSO GDE - (PTE INCLUIDO) 0 42 4,200 850
(PUENTE INCLUIDO)-URUGUAYANA A° PANTANOSO GDE. (PTE INCLUIDO) - URUGUAY ANA 4,3 0 4,300 ’
3 A° PANTONOSO GDE. - CONCESION  |A° PANTANOSO GDE (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION RS 0 6,1 6,100 1190
RS - A" PANTANOSO GDE. FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 5.8 0 5,800 '
RUTA 1 (S.C.ROSS)) -RUTA 1 (8K700) 0 1 1,000
ACCESO A RUTA 1 (S.C.ROSSI -8K700) desde La Boyada ( +) 0 0,2 0,200
RUTA 1 (S.C.ROSS)) -RUTA 1 (8K700) 1 1,3 0,300
RUTA 1 (8K700) - RUTA 5 (al centro) 0,6 0 0,600
INTERCAMBIADOR RUTA 5 (al centro) - RUTA 1 (a cno. Cibils) 0 0,25 0,250
INTERCAMBIADOR RUTA 1 (al centro) - RUTA 5 (a concesion R5) 0 1 1,000
RUTA 1Y RAMALES, RAMALES C.M. |C-MARA RAMREZ (Cerro) - C. MARIA RAMREZ (La Teja) 0 0,35 0,350
4 RimFEESZb'TEAXACA(:LEC:S%PSESRE())EYY INTERCAMBIADOR DE CALZADA AUXILIAR a C. MRAMIREZ (al Cerroy La Teja )( - ) 0 0,15 0,150 5,47
HACIA LATEJA mﬁiﬂﬁiﬁiﬂmﬁ?ﬂ (de La Teja) al INTERC. DE C. M. RAMIREZ (del Cerro) 0 0,05 0,050
INTERCAMBIADOR DE CAPURRO A COLECTOR ( +) 0 0,21 0,210
ACCESO A COLECTOR DESDE CM.RAMIREZ ( +) 0 0,16 0,160
mMBIADORDECALZADA AUXILIAR a INTERC. DE CALZADA AUXILIAR a C. M. 0 007 0,070
INTERCAMBIADOR DE C. M. RAMIREZ (del Cerro) a CALZADA AUXILIAR (al centro) 0 0,23 0,230
ACCESO A LA TEJA DESDE COLECTOR ( +) 0 0,1 0,100
CALZADA AUXILIAR DE COLECTOR C. M. ( - ) 0 0,8 0,800
INTERCAMBIADOR DE R 5 (del Centro) - ACCESO A MILLAN 0 0,5 0,500
INTERCAMBIADOR DE CNO. LECOCQ - RUTA 5 (al Centro) 0 0,5 0,500
INTERCAMBIADOR DE R.5 (de Concesion R5) - MILLAN 0 2 2,000
INTERCAMBIADOR DE ACCESO A MILLAN - RUTA 5 (a Concesion R5) 0 0,35 0,350
5 ES\S’IQII_EELS.B'\.AI:_EL::E\;RAMAL ACCESOS INTERCAMBIADOR DE CNO. LECOCQ - RUTA 5 (a Concesion R5) 0 0,8 0,800 6,35
INTERCAMBIADOR DE R.5 (del Centro) - CNO. LECOCQ 0 1,1 1,100
INTERCAMBIADOR DE ACCESO A MILLAN (desde Concesién R5) - CNO. LECOCQ 0 0,3 0,300
INTERCAMBIADOR DE ACCESO A MILLAN - RUTA 5 (al Centro) 0 0,5 0,500
INTERCAMBIADOR DE L. BATLLE BERRES - RUTA 5 (a Concesion R5) 0 0,3 0,300
TOTAL 45,42

2. Cuadro de metrajes
Los metrajes aqui previstos son a modo indicativo pudiendo durante el transcurso del contrato
y con la aprobacion de la Administracion ejecutarse mas del metraje previsto en algun rubro
en detrimento de otro, sin derecho a reclamo alguno posterior por parte del Contratista.

A los efectos de la presentacion y comparacion de ofertas, se utilizara en caso de
corresponder, el siguiente cuadro de metrajes:
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Ministerio de Transporte y Obras Publicas
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GRUPO RUBRO DESCRIPCION UNIDAD I METRAJE
Rehabilitacion de Pavimento
2 7 Excavacion no clasificada a deposito m3 9.500
5 103 |Mezcla asfaltica para bacheo Ton 5.500
5 103-1 |Mezcla asféltica para bacheo Ton 84
6 111 |Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion m2 32.000
7 135 | Material granular para bacheo m3 7.100
13 289  |Cordones de hormigén armado clase VI (inc.trat.superficial y vereda) m 1.400
32 547  |Bacheo en espesor total m2 15.000
134 2131 |Suministro transporte y elaboracion de diluidos asfélticos m3 38,0
134 2129 | Suministro transporte y elaboracion de cemento asfaltico Ton 310
304 3003-1 |Suministro de sefializacion de obra clase 2 m2 50
304 3042  [Tachas instaladas clu 4.200
304 3043  |Eje aplicado en caliente m2 1.800
304 3044 |Borde aplicado en caliente m2 1.800
304 3045 | Amarillo aplicado en caliente m2 800
304 3046  |Superficie aplicada en caliente m2 150
Obras complementarias
2 7 Excavacion no clasificada a dep6sito m3 500
2 25 Escarificado, conformacién y compactacién de capa de base m2 3.000
7 133 |Base granular con CBR >80% m3 1.000
13 273 Alcantarilla de cafios de 50 cm de diametro (sin cabezales) m 20
41 620 Ala terminal defensa metalica instalada (M ASH TL3 o superior) clu 10
41 621  |Suministro y colocacién de defensas metalicas LT 267 m 7.000
41 621-1 |Suministro y colocacion de defensas metalicas LT 269 m 500
41 718 Amortiguador de Impacto TL3 instalado clu 8
41 719 |Poste metélico para sefiales instalados clu 15
116 1329  |Hormigén armado clase V11 para camaras m3 15
301 3011 Sefiales clase 2 instaladas ( no inc. postes) m2 70
301 3012  |Sefiales clase 3 instaladas ( no inc. postes) m2 25
303 3027 Poste de hormigén para sefiales instalados m3 4
303 3036-1 |Defensas-Sistema de Contencion TL5 instalado m 700
305 3051  |Superficies pintadas m2 20.000
306 3057 Columna con pescante clu 3
Gestion y Ejecucion del Mantenimiento
80 912 |Alimentacion Per.mes 120
82 915 | Automévil s/chofer Veh.mes 120
138 2066 |Calzaday banquina Km.mes 2.170
427 4395  |Obras de Arte mayor m.mes 59.625
504 2053 | Mantenimiento de areas verdesy obras de arte menor Km.mes 2.170
504 2054  |Limpieza de faja Km.mes 2.170
429 2405 | Seguridad Vial Km.mes (**) 2.170

(**) Todos los costos de reposicion de sefializacion vertical en los tramos con obra de rehabilitacion de pavimento se
consideraran prorrateados en la cuota de mantenimiento.
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Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

B. CARACTERISTICAS DE LA CONTRATACION

El contrato abarcara toda la infraestructura vial contenida en la faja de dominio publico:
calzada, banquinas, cordones, obras de arte, faja, equipamiento urbano (calzadas de servicio,
retornos, sendas peatonales, refugios, estacionamiento, areas de descanso, etc.).

Eventualmente la zona del contrato se extenderd lateralmente fuera de la faja de dominio
publico perteneciente a la ruta contratada, de forma de asegurar la conservacion de todos
aquellos elementos que hacen al correcto y seguro funcionamiento de la infraestructura propia
de la ruta contratada (por ejemplo la sefializacion de las calles o caminos o rutas de acceso a
la ruta contratada, los cauces de agua que atraviesan la ruta contratada, las ramas de los
empalmes hasta donde se adopta el perfil de la ruta de acceso, etc.).

1. Gestion y ejecucion del mantenimiento
El contratista dispondra de las cuadrillas necesarias, en forma permanente, a los efectos
de realizar el mantenimiento rutinario de la infraestructura existente. Dichas tareas se
realizaran a los efectos de dar cumplimiento a determinados Niveles de servicio
indicados en esta memoria, y se pagaran a través de una cuota mensual para cada uno de
los rubros correspondientes. A continuacién y de forma ilustrativa se muestran
determinados rubros con algunos de sus niveles de servicio:

e Pavimento de calzada y banquina: Estos deberan mantenerse sin pozos,
materiales sueltos, obstaculos o cualquier otro que resulte peligroso para la
circulacion en la ruta

e Obras de arte mayor, menor y faja de dominio publico: Las obras de arte
deberdn mantenerse limpias y desobstruidas, la faja libre de basura, ramas,
arboles caidos, animales, etc.

e Sefalizacion vertical: Se mantendran las sefiales verticales y postes limpios y
pintados.

Definidas las paradas a realizar para las evaluaciones, el contratista no podré realizar
ningun tipo de tarea relacionada con los niveles de servicio a evaluar en las mismas, a
no ser que previamente la Direccion de Obra haya autorizado lo contrario de manera
escrita. En el caso de detectarse dicha situacion, automéaticamente seran consideradas
dichas paradas como incumplimientos.

2. Rehabilitacion de Pavimento
La rehabilitacion de pavimento consiste en la ejecucion de determinadas tareas
descriptas en esta memoria para la calzada y banquina.
La ejecucion de las tareas sera gestionada por la Direccion de Obras.
A los efectos de mantener la infraestructura existente en condiciones seguras y
funcionales para el usuario durante el transcurso del contrato, fuera de los lugares donde
se haya establecido realizar la rehabilitacion del pavimento, la empresa debera ejecutar
a cargo de la cuota de mantenimiento las tareas que fueran necesarias.

3. Obras Complementarias

4. Tareas de puesta a punto
Las tareas de puesta a punto se ejecutaran durante los primeros 4 meses del contrato, a
los efectos de dar cumplimiento a los Niveles de Servicio establecidos en la presente
memoria. No obstante de ello, el nivel de servicio correspondiente a cero pozo, debera
alcanzarse durante los primeros 20 dias del contrato.
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5. Tareas de emergencia
Comprenden trabajos tendientes a solucionar imprevistos (accidentes, etc.) o situaciones
de riesgo menores que afecten la seguridad en el transito y el uso normal de las rutas,
como ser caida de arboles, bocas de tormenta obstruidas, volcado de materiales a granel
o de otra forma sobre la calzada, roturas de barandas de puentes o defensas del transito,
hundimiento de alcantarillas, erosion de terraplenes o accidentes del transito con
obstruccion de calzada. No asi cuando la situacion se verifique sobre la estructura
mayor de los puentes o en importantes longitudes de ruta (mayores a 150 metros).
El contratista debera adoptar las medidas necesarias para lograr en el menor tiempo la
reanudacion del transito, con arreglo de las circunstancias, sin derecho a indemnizacion
alguna por parte de la Administracion.
Estas tareas no son objeto de pago directo considerandose su costo prorrateado en los
demas rubros.

6. Sustitucion o exclusion de tramos de la red licitada
Durante la vigencia del contrato, la Direccion Nacional de Vialidad se reserva el
derecho de ejecutar obras de conservacion extraordinarias y/o rehabilitacion dentro de
la red licitada.
En este caso el Contratista debera tener en cuenta que durante el plazo de ejecucion y de
mantenimiento a cargo de la Administracion y/o Empresas Contratistas de estas obras,
es factible de aplicacion alguno de los siguientes:

a) los tramos afectados seran excluidos del contrato, incorpordndose a la red
contratada uno o mas tramos de rutas de la misma longitud, estado y tipo de
pavimento del suprimido, y sin que ello de lugar a reclamo alguno por parte del
Contratista.

b) los tramos afectados se excluiran definitivamente del contrato, sin sustitucion.
En este caso con el producto de los kilémetros excluidos por el valor cotizado y
por el saldo de meses que resten al cumplimiento del contrato, se realizaran las
obras que la Administracion determinara oportunamente dentro del plazo
contractual, dentro de la red de la Division Regional 1.

c) la Administracion podra excluir definitivamente del contrato tramos hasta el
equivalente al 25% de la contratacidn, sin que ello de lugar a reclamo alguno por
parte del contratista.

7. Informe de tareas de conservacion ejecutadas
El objetivo de los reportes mensuales de los trabajos es efectuar el seguimiento de las
tareas, los volumenes de trabajo, y los insumos empleados por el Contratista en la
ejecucion del mantenimiento.
El Contratista estara obligado a entregar a la Inspeccion, en forma mensual, partes
diarios de tareas de mantenimiento generados por ruta, por tramo y por tarea,
correspondiente a ese mes.
Estos partes seran entregados a la Inspeccion dentro de los subsiguientes 5 dias
calendario al vencimiento del mes.
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La Inspeccidn se reserva el derecho de rechazar, total o parcialmente, los partes de
tareas presentadas por el contratista, si verifica que éstos no son representativos de las
tareas ejecutadas en los volumenes de los trabajos e insumos declarados contienen
errores o0 la informacion requerida esta incompleta. En este caso seran devueltos al
Contratista, quien debera efectuar las correcciones pertinentes, dentro de los 3 dias
subsiguientes.  Si cumplido dicho plazo no fueran levantadas las observaciones
realizadas, se considerard incumplimiento en este punto y sera pasible de penalizacion.

Procedimiento de confeccion de los Partes mensuales de Tareas

Se entregaran de acuerdo con el formato y criterios establecidos en el “Manual para
llenar el Parte Diario de Tareas™ del Organo de Control de Contratos, version 2001, o
formato similar indicado por la Administracion.

Las tareas a ejecutar tanto para las obras iniciales como para las obras de mantenimiento
estan descriptas en la presente memoria.

8. Movilizacion, Sefalizacion de Obra y Gestion Ambiental
Los trabajos y obras concernientes a Movilizacion, Recuperacion Ambiental y
Sefalizacion de Obra en el Mantenimiento mayor y Mantenimiento rutinario, no seran
objeto de pago directo considerandose sus costos incluidos en los precios ofertados.
Dentro de los dos primeros meses del Contrato, el Contratista debera presentar el Plan
de Gestion Ambiental el que debera ser aprobado por la Administracion.
En caso de que el PGA sea rechazado dos veces consecutivas, se aplicara una multa
equivalente a la multa diaria adicional establecida, hasta su aprobacion. Cada tres
meses, el Contratista debera presentar el Informe Trimestral de Gestion Ambiental
(ITG), asi como el Plan de Restauracion Ambiental y el informe ambiental final de
acuerdo a los plazos, contenidos y formatos establecidos por la Administracion.
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Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

C. DESCRIPCION DE LAS OBRAS

1. Gestion y Ejecucion del Mantenimiento por Niveles de Servicio

El contratista realizard el mantenimiento mayor necesario, independientemente de
disponer de las cuadrillas necesarias en forma permanente a efectos de realizar el
mantenimiento rutinario de la infraestructura existente.

El contratista realizara las tareas de mantenimiento mayor usando los rubros y metrajes
existentes para las mismas y debera agregar todas las tareas necesarias de
mantenimiento rutinario de forma de cumplir con los niveles de servicio establecidos
para cada uno de los items de mantenimiento. Por estas tareas adicionales rutinarias el
contratista percibird una cuota por kilometro mensual para el mantenimiento del
circuito. En el caso que existiera algun tipo de discrepancia en los presentes
recaudos, regira la condicion mas restrictiva a criterio de la Administracion.

Se considerara para todos los plazos estipulados en el contrato, su inicio a partir del acta
de replanteo.

Se informa que en lo concerniente a las diferentes tareas previstas en el transcurso del
contrato que deban realizarse con cierta periodicidad, el contratista debera informar
previamente a su ejecucion y con no menos de 48 horas de antelacién, a la Direccién de
Obra para constatar las mismas. Si esto no ocurriera, dichas tareas no seran reconocidas
por la Direccién de Obra como ejecutadas.

En correspondencia con lo descrito anteriormente se deduce el siguiente cuadro de
metrajes para las tareas de conservacion rutinaria:

GruPO | RuBRO | DESCRIPCION | unipAD
Gestion y Ejecucion del Mantenimiento

80 912 Alimentacion Per.mes
82 915 Automovil s/chofer Veh.mes
138 2066 Calzada y banquina Km.mes
427 4395 Obras de Arte mayor m.mes
504 2053 M antenimiento de areas verdesy obras de arte menor Km.mes
504 2054 Limpieza de faja Km.mes
429 2405 Seguridad Vial Km.mes (**)

1.1 Calzada vy banquina.

Se entiende por calzada a todos los carriles, asi como también sobre anchos en curvas,
sendas de aceleracion y desaceleracion y sobrepisos de los puentes.

Se entiende por banquinas, al firme existente adyacente a la calzada incluyendo las
veredas y también las veredas de los puentes, etc.

Tanto la calzada como las banquinas se deberdn mantener con el mismo tipo de
pavimento existente al momento de la toma de posesion o el que surja de las obras que
se realicen en el periodo de la contratacion.

A los efectos de realizar las tareas de conservacion rutinaria en calzada y banquina
(tapado de pozos, etc.), se habilita el uso de mezcla asfaltica en caliente y también la
construccién de despertadores (lugar, forma, distribucion, dimensiones, etc.) para la
banquina. La utilizacion de los despertadores sera conforme a las disposiciones
vigentes en cualquier momento del contrato y deberan contar con la autorizacion previa
de la Direccion de obra para su construccion. Dicha autorizacion serd por seccion,
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precaria y revocable a criterio unico de la Administracién, y sin derecho a reclamacién
alguna por parte del contratista.

El contratista deberd gestionar y mantener los Niveles de Servicio exigidos que son
detallados en la presente memoria. En particular para banquinas y en lo concerniente a
las fallas correspondientes a zonas con hundimientos, baches y fisuras por fatiga de
severidad alta (de acuerdo al instructivo de fallas de la DNV). Se considerara como
plazo para comenzar la evaluacion de dichos niveles de servicio la segunda evaluacion
bimensual del contrato.

En particular también se tendra en cuenta para la puesta a punto, los niveles de servicio
exigidos para los pavimentos de adoquines existentes.

La conservacion rutinaria de la calzada y banquina se pagard mediante una cuota
mensual fija por kildbmetro de red en los siguientes rubros:

2066 Calzaday banquina (km.mes)

El contratista debera considerar en su oferta, realizar tareas parciales de reconstruccion
total del ancho de banquina en mezcla asfaltica, de manera de gestionar bajo su
responsabilidad los niveles de servicio exigidos para la misma. La administracién
reconocera con pago directo hasta el maximo metraje establecido en el cuadro de
rubrado que se presenta en el punto 2.3 (Obras en banquinas).

1.2 Faja de dominio publico y Obras de Arte

Faja de dominio publico

Se deberan realizar los siguientes trabajos; limpieza mecénica de cordones y veredas,
mantenimiento de arboles y arbustos, carpido de plantas arbustivas, corte y
mantenimiento de pasto, control de vegetacion en juntas tanto de obras de arte como de
vereda, banquina y cordones, control de erosiones (taludes, contrataludes, etc.) y control
de plagas.

El contratista debera recolectar diariamente de la faja, la calzada, banquinas y veredas
todos los residuos resultantes, como ser materiales sueltos, bolsas de nylon, escombros,
papeles, animales muertos, basura en general, etc. y depositarlos en primera instancia en
bolsas de nylon para posteriormente ser recolectadas y depositarlos en la usina
municipal habilitada para dichas tareas, donde el Contratista debera tener el permiso
correspondiente mientras dure el contrato, haciéndose cargo de todos los costos y de la
disposicion final de los mismos.

En caso de existir caida de arboles o ramas, se deberan cortar los mismos en trozos que
hagan posible su carga en camion en forma manual, debiéndose entregar la lefia al
campamento de vialidad mas proximo. La ramazon, tocon y hojarasca proveniente de
dicho corte deberan ser extraidas de la faja de dominio publico y depositarlas en otro
lugar que no afecte a terceras personas con el posterior acondicionamiento de la misma.
El contratante podré solicitar el corte de arboles aislados que por su mal estado o porque
su ubicacion signifique un peligro para los usuarios. En particular, se tendré en cuenta
para la cotizacion que se debera realizar la ejecucion de una poda correctiva y en
altura, de todos los ejemplares existentes en el tramo 1. Dichas tareas deberan estar
avaladas y controladas por un Ing. Agrénomo, de manera de que las mismas no
comprometan de ninguna forma a los ejemplares a intervenir. La ejecucion de dichas
tareas deberan ser realizadas dentro del mes de junio del primer afio del Contrato. Con
la lefia y hojarasca resultante se realizara lo mencionado anteriormente.
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Los arboles o matorrales deben presentarse firmes y sin ramas colgantes con riesgo de
caida. También se debera ejecutar una poda de todos los arbustos cercanos a la ruta al
menos 1 (una) vez al afio. Estas tareas serdn marcadas a criterio exclusivo del Director
de Obra quien dispondra efectivamente donde y cuando deberan realizarse las mismas.

Corte de pasto.

El corte de pasto, malezas, etc., se realizara en el cantero central y fajas laterales en todo
su ancho incluyendo también taludes, contrataludes, zanjas, cunetas y obras de arte,
tantas veces como sea necesario para mantener la altura del mismo segun los niveles
exigidos incluyendo en dicha altura las inflorescencias de las diferentes gramineas.

Se debera realizar el deshierbe de sefiales, parapetos, delineadores, defensas metalicas,
columnas de alumbrado, etc.

No se podran dejar camellones de pasto entre corte y corte, en caso que existan, los
mismos se deberan realizar tantos cortes como sea necesario para dejar la zona pareja y
a la altura estipulada, dichos trabajos se realizaran tantas veces como sean necesarios.
No sera considerado como tolerancia en la altura del corte la existencia de piedras u
obstaculos, siendo responsabilidad del contratista la limpieza de faja a los efectos de un
correcto corte y en los lugares que no se pueda cortar con tractores el mismo seré en
forma manual con dezamalezadora y bordeadoras.

No se podra usar maquinaria que destruya el tapiz del suelo, ni que deje sin cobertura
vegetal al mismo. Se debera indicar por parte del Contratista el personal y maquinaria
que destinara al mantenimiento de la zona adjudicada, en caso de ser insuficiente el
Director de la Obra indicard la cantidad que se deberd disponer para realizar dicho
mantenimiento.

Queda prohibida la quema de pastos y malezas o del producto de sus cortes dentro de la
faja de dominio publico. En ningin caso el contratista podra utilizar productos
feticidas, fitosanitarios, fertilizantes, etc. por su iniciativa. Para el caso que sea
necesario su uso se requerira la previa aprobacion por escrito de la Direccion de Obra.

Limpieza cordones y veredas

Se debera mantener el pavimento debajo de los cordones libre de toda suciedad que
impida la visualizacion de la reflectividad de la pintura. Asimismo se deberan mantener
limpias las veredas y boca tormentas de gramineas que germinen esporadicamente sobre
ellas (no se permitird para la eliminacion de las mismas el uso de azada, si se podran
emplear desmalezadoras y herbicida en las union del cordon con la vereda, las juntas,
etc.).

El producto de la limpieza debera ser diariamente embolsado, retirado y depositado en
lugares que no afecten al medio ambiente ni a terceras personas.

Carpido de plantas arbustivas

El Contratista deberd realizar el carpido de las plantas existentes o que puedan plantarse
en un futuro, debiendo permanecer siempre las mismas carpidas y libres de pastos y
malezas.

So6lo se permitira el uso de desbrozadoras para recortar el contorno de las plantas, en un
radio no menor a 0.5 m del tallo de cada planta.

En las épocas que se indiquen por el Director de obra se debera realizar el calzado y
descalzado de las plantas manteniéndose el contorno de las mismas libre de pastos.
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Control de erosiones

Los taludes y contrataludes se deberdn presentar sanos y sin materiales que puedan
desprenderse causando peligro al transito o afectando al saneamiento del camino. Los
terraplenes deberan presentarse sin deformaciones, asentamientos o erosion alguna.

Se deberan controlar las erosiones pequefias, moderadas o graves que se encuentren en
la zona adjudicada. Para ello no se podra extraer tierra vegetal o suelo pasto de la faja
de dominio pablico. Asimismo se deberan indicar la forma de controlar cada erosion en
forma individual, la que deberd ser aprobada por el Director de obra el cual podréa
realizar las modificaciones que estime pertinente

También, siempre que sea solicitado, se ejecutaran cunetas de coronamiento

Control de plagas

El Contratista deberd combatir todas aquellas malezas que sean declaradas plagas
nacionales en todo el ancho de la faja.

El Director de obra podra indicar aquellas especies que por razones sanitarias sean
pasibles de ser extraidas.

En caso de que opte por la aplicacion de herbicidas, debera contar con la aprobaciéon del
producto por parte del Director de obra. No se podra aplicar herbicida en aquellos
lugares que presenten pendientes, como asi tampoco en las proximidades de los cauces
de agua.

Obras de Arte

Puentes

En estas estructuras se le deberan realizar las tareas necesarias para mantener los
Niveles de Servicio que son detallados en la presente memoria a partir del plazo de
puesta a punto. Estos trabajos no seran objeto de pago directo y estaran prorrateados en
la cuota de mantenimiento. En particular, las barandas deberan estar pintadas
correctamente a criterio Unico y exclusivo de la Direccién de Obra, y por lo menos
deberan ser pintadas una vez cada 2 afios.

A titulo informativo se encuentra a disposicion la informacion de las Ultimas
inspecciones realizadas a los puentes por el Departamento de Estructuras.
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El listado de puentes que integran el contrato es el siguiente:

Nro Puente Descripcion Largo (m)
1 |Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Rambla B Brum 25,0
2 |Cruce a Desnivel Pasaje sobre FFCC (prolongacion Br. Artigas) 25,0
3 |Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle Capurro 51,0
4 |A° Miguelete Calzada a(-) Colector 94,0
5 |A° Miguelete calzada a (+) | Colector 90,0
6 |Accesos a planta ANCAP | Colector — Calle Humbolt (+) 19,5
7 |Accesos a planta ANCAP ] Colector — Calle Humbolt (-) 19,5
8 |Pasaje peatonal Colector — Calle Dionisio Coronel 67,3
9 |Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle C. Ma. Ramirez 127,8

10 |A° Pantanoso calzada a (-) | Colector 165,7
11 |A° Pantanoso calzada a (+) | Colector 165,7
12 |Pasaje superior Intercambiador Colector — Ruta 1 54,0
13 |Pasaje peatonal Colector — camino al Paso de la Boyada 64,0
14 |A° Pantanoso calzada a (-) | Colector 45,7
15 | A ° Pantanoso calzada a (+) | Colector 45,7
16 |Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle L. B. Berres 60,4
17 |Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle Santa Lucia 20,3
18 | Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle Santa Lucia 20,3
19 |Cruce a Desnivel Intercambiador Millan - Cno. Lecqoc 51,0
20 |Cruce a Desnivel Intercambiador Millan - Ruta 5 30,2

Dentro de los primeros 30 dias de vigencia del contrato, el contratista debera presentar a
la Direccion de Obra un inventario de las obras de arte mayor, con registro fotografico y
evaluacion estructural realizada por el asesor estructural, adjuntando un plan de trabajo
a los efectos de alcanzar dentro del plazo de puesta a punto del contrato, los Niveles de
Servicio establecidos en el Anexo 1. Este inventario y el plan de trabajo propuesto
deberan ser comunicados a la Gerencia de Conservacion y a la Gerencia de Estudios y
Proyectos de la DNV.

Estos trabajos no seran objeto de pago directo y estaran prorrateados en la cuota de
mantenimiento.

Sondeos de cauce

La Empresa Contratista efectuara para los sondeos de cauce en los cursos de los puentes
con frecuencia semestral y siempre luego de lluvias o crecidas importantes, los que se
incluirdn en un informe semestral que se entregara dentro de los diez dias calendarios
anteriores a las evaluaciones semestrales.

En particular se tomaran los niveles de terreno iniciales al comienzo del Contrato.

Las medidas se tomaran con una soga graduada con precision de cm y una pesa, aguas
arriba y abajo, en cada pila intermedia y en los estribos, indicando el nivel de referencia
(de preferencia la cara superior de la vereda o de las defensas en su caso).
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Las mediciones seran registradas y procesadas en archivo magnético de forma de poder
hacer un seguimiento y su visualizacion grafica.

La Administracion podré proporcionar un archivo digital en el que también deberan
volcarse los datos y en ese caso el nivel de referencia a adoptar.

Juntas

Tal como esta establecido las juntas deben ejecutarse con materiales y procedimientos
admitidos en el Pliego de Vialidad y las ETCM.

Se admiten ademas soluciones con asfalto modificado, cuya ficha técnica se debera
remitir a la Direccion de Obra y su uso debera ser aprobado por el Departamento de
Estructuras.

Para el caso de reparaciones parciales de las juntas debera respetarse su disefio siempre
éste cumpla con las condiciones técnicas establecidas, en caso contrario debera
ejecutarse la totalidad de la misma.

Proteccion de elementos estructurales

Dentro del plazo de puesta a punto el Contratista presentara un proyecto integral que
sera aprobado por la Administracion para proteger los elementos de las diferentes
estructuras y que estan expuestos a posibles impactos de vehiculos. Dicho proyecto de
proteccion serd de cargo del Contratista quien deberd definir los diferentes tipos de
elementos a colocar para cumplir dicha funcién, debiendo estar contemplado para ello
que deberan ser tipo TL5 como minimo de acuerdo a la guia MASH 2009 de AASHTO,
respetandose las sugerencias del Roadside Design Guide de la AASHTO.

A continuacion se enumeran los elementos a proteger:

a) Deberan protegerse los pilares de las siguientes obras de arte:

Puente Descripcién
Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Rambla B. Brum
Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle Capurro
Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle Carlos Ma. Ramirez
Pasaje Peatonal Colector — Calle Dionisio Coronel
Pasaje Peatonal Colector — Camino al Paso de la Boyada
Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Ruta 1
Cruce a Desnivel Intercambiador Colector — Calle Luis B. Berres
Cruce a Desnivel Intercambiador Millan — Cno. Lecqoc

El comienzo de la ejecucién de estas tareas, estara condicionado a cuando lo establezca
la Direccion de Obra y a su criterio exclusivo. Fijado el inicio para las mismas, la
ejecucion tendra un plazo maximo establecido de 30 dias para cada obra.

Dichas tareas seran objeto de pago directo y se pagaran mediante los siguientes rubros:

3036-1 Defensas-Sistema de Contencion TL5 instalado (m)
718 Amortiguador de Impacto TL3 instalado (c/u)

b) Pasajes superiores en las calles Humbolt (N° 6 y 7) y Santa Lucia (N° 17 y 18):

Se dispondréa de la colocacion de pérticos de control de galibo en ambos accesos de los
mismos. Estas tareas no seran objeto de pago directo y su costo debera estar prorrateado
dentro de la cuota mensual fijada para el mantenimiento correspondiente.

Durante el periodo que dure el contrato, las mismas deberan cumplir con todos los
niveles de servicio exigidos que corresponden a la sefializacion vial.

El plazo para la ejecucion de estas tareas de proteccion de elementos estructurales es de
1 (un) afio.
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Alcantarillas y bocas de tormenta

Se entiende por alcantarillas a todas las obras de drenaje como ser bocas de tormenta,
cafos, cajon, cdmaras, canales, rejas de desagiie, etc. con excepcion de los puentes y
las cunetas.

Las alcantarillas existentes deberan limpiarse y desobstruirse, los cauces se rectificaran
y limpiaran, se rellenaran las erosiones tanto a la entrada como a la salida con hormigon
ciclopeo de acuerdo a lo establecido en la Seccion 111 del PV, se repararan los defectos
de las alcantarillas (falta o roturas de cabezales, falta o rotura de tapas y/o marcos de
camaras, armaduras expuestas, fisuraciones y descascaramientos, etc.) y en el caso que
no presenten zampeado entre las alas se rellenaran con hormigon ciclopeo de 0,30 m de
espesor el espacio comprendido entre ellas.

Se deberdn mantener, reparar y/o reponer en caso de ser necesario cualquier camara,
tapa o reja de desagle existente en el contrato.

Dentro de los primeros 30 dias de vigencia del contrato, el contratista debera presentar a
la Direccion de Obra un inventario georeferenciado de las obras de arte menor, con
registro fotografico y evaluacion estructural., adjuntando un plan de trabajo a los efectos
de alcanzar dentro del plazo de puesta a punto del contrato, los Niveles de Servicio
establecidos en el Anexo 1. Este inventario y el plan de trabajo propuesto deberén ser
comunicados a la Gerencia de Conservacion de la DNV.

Dentro del plazo de puesta a punto el Contratista presentara un proyecto integral que
sera aprobado por la Administracion para realizar el entubado que corresponda para
canalizar el escurrimiento de pluviales para las siguientes obras de drenaje:

i) Desagle de zona baja existente en el tramo 2, donde no funciona adecuadamente
la alcantarilla transversal existente a la ruta. Se debera canalizar las aguas abajo de
dicha alcantarilla (a mas) hacia el A° Pantanoso de manera longitudinal a la ruta.
La progresiva de la alcantarilla es la 5K200 y se encuentra a 200 metros del puente
N° 10y 11.

ii) Desagile del canaldn existe en el cantero central del colector en la senda de entrada
a Montevideo antes del cruce con la calle Santin Carlos Rossi (a menos). La idea
es evacuar mediante una canalizacion los desagiies exitentes que en la actualidad
son a cielo abierto, por un sistema de entubado para los mismos.

Dichos proyectos incluiran todos los elementos reglamentarios que correspondan a la
normativa aplicable y sera de cargo del Contratista, quien debera definir los mismos de
manera de asegurar el correcto funcionamiento.

El contratista debera tener ejecutadas las obras proyectadas en un un plazo maximo de 6
(seis) meses desde el inicio del contrato.

Todas estas tareas y las asociadas a las mismas, no seran objeto de pago directo y su
costo debera estar prorrateado dentro de la cuota mensual fijada para el mantenimiento
correspondiente.

Cunetas

Se entiende por cunetas a todas las cunetas y canales revestidos o sin revestir, como las
cunetas de coronamiento de desmontes, cunetas de bajada de aguas, cunetas que corren
paralelo a la carretera, cordones —cunetas, bordillos, etc.
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Profundizacion de cunetas.

Las obras de profundizacion de las cunetas existentes procuraran lograr un rapido
escurrimiento superficial de las aguas de lluvia y un descenso del nivel freatico,
alejandolo de la superficie del pavimento.

Salvo indicacion especial, la diferencia de cotas entre el eje del pavimento existente y el
fondo de la cuneta en la misma progresiva serd como minimo de 1,20 m, con la Unica
excepcion de los inicios de cunetas en acordamientos convexos, en donde la
profundidad minima de cunetas ser4 de 0,80 m, medida desde la cota en el eje del
pavimento actual. Se asegurara que la pendiente longitudinal minima no sea inferior a
0,5%.

Se prestara especial atencion en asegurar el escurrimiento y alejar las aguas de la
plataforma en las zonas de desmonte en donde los intercambios de humedad potencian
los fendmenos de expansion de la subrasante.

En particular se limpiaran y desobstruiran todos los cafios de entradas particulares y
accesos a caminos vecinales.

La conservacion rutinaria de las obras de arte mayor, menor y faja de dominio publico
se pagaran mediante cuotas mensuales fijas por kilometro de red en los siguientes
rubros:

2053 Mantenimiento de areas verdes y obras de arte menor (km.mes)
2054 Limpieza de faja — Recoleccion de residuos (km.mes)
4395 Obras de Arte Mayor (m.mes)

A tales efectos se deberan mantener en los tramos y la infraestructura que gestiona el
Contratista también los Niveles de Servicio en obras de arte mayor, menor y faja de
dominio publico que se detallan en la presente memoria.

1.3 Sequridad Vial

Para la realizacion de los trabajos, el Contratista se ajustard a lo establecido en las
ETCM, y en lo establecido en la "Norma Uruguaya de Sefializacion"”, Laminas Tipo
DNV vy "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de
Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la Direccién Nacional de
Vialidad", vigentes a la fecha de apertura de |a licitacion, en lo que no contradiga estas
especificaciones.

El Contratante proporcionara el Proyecto de sefializacion de los tramos licitados.

Todos los trabajos de readecuacion de la sefializacion existente al Proyecto entregado se
consideraran prorrateados en la cuota de mantenimiento de Seguridad Vial.

Para la adecuacion de la sefializacion existente de acuerdo al proyecto entregado, los
plazos son los de puesta a punto definidos a partir del inicio de contrato.

Toda vez que se produzcan modificaciones que den lugar a cambios en lo previsto en el
Proyecto de Sefalizacion entregado por el Contratante (por nuevos accesos, cruces,
etc.), deberé retirarse la sefializacion que haya perdido vigencia segun indicacion del
Contratante y mantenerse con los estandares indicados a continuacion la nueva
sefializacion.

El disefio y colocacion de las defensas metalicas correspondera a las laminas tipo N°
267 y 269 y especificaciones anexas. La sefializacion tanto horizontal a ejecutarse
como la vertical seran ejecutados segun los niveles solicitados. Sin perjuicio de lo
expresado, el Contratista debera ejecutar el proyecto de sefializacion vertical
suministrado por el Contratante, pudiendo el mismo contener cambios frente a la
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sefializacion existente al comienzo de la obra. Estos trabajos se consideraran
prorrateados en los rubros de obra.

El Contratista deberé hacerse cargo de la ejecucion de todos los trabajos de sefializacion
horizontal, incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido,
asi como el proyecto de sefializacion horizontal. La Administracion deberd aprobar los
trabajos de pre-marcado previo a la ejecucion definitiva de las marcas. Para la
presentacion de la oferta el contratista debera considerar que en el plazo méximo
de un afo, contado desde el comienzo del contrato, se debera pasar el 100% de la
sefializacion horizontal existente a termopléstica (en caliente), teniendo en cuenta
gue igualmente se deberan mantener todos los niveles de servicio solicitados.

Se establece realizar en la calzada donde existan cordones, un minimo de 1 (un) lavado
mensual de la demarcacion horizontal del borde con agua a presion, a los efectos de su
limpieza, con la debida precaucion para que la presion utilizada no perjudique la
performance de la retroreflectividad de la demarcacion. El lavado deberd ser
acompafado previamente con un cepillado y la recoleccion de los residuos resultantes.
Dichas tareas deberan ser informadas previamente y con la debida antelacion a la
Direccidn de Obra para su constatacion, y se consideraran prorrateadas en los rubros de
la licitacion.  Definir la cantidad de lavados a ejecutar mensualmente, sera
responsabilidad del contratista de manera de asegurarse el cumplimiento de los niveles
de servicio exigidos.

Sin perjuicio de lo anteriormente expuesto se puntualiza:

En Rambla Portuaria (escollera Sarandi — Bvar. Artigas) las sefiales se montaran sobre
poste metalico segun lo especificado por la DNV y el panel sera tipo IX segin ASTM
4956

Estandar de disefio

El tipo de panel de las sefiales sera reflectivo total tipo alta intensidad o superior
(Clase2), de acuerdo a la Norma ASTM 4956, tipo IlI.

En Rambla Portuaria (escollera Sarandi — Bvar. Artigas) las sefiales se montaran sobre
poste metalico segun lo especificado por la DNV vy el panel sera tipo IX segin ASTM
4956

Especificaciones de los elementos.

Sefales: Las sefiales seran de las formas, disefio gréfico, color y confeccidn previstas en
la Norma Uruguaya de Sefializacion, ldminas tipo de la DNV y “Especificaciones para
el Equipamiento de Seguridad Vial”.

Postes: delineadores: Los elementos de hormigon se confeccionaran de acuerdo a la
Lamina Tipo DNV N° 134 G1, y “Especificaciones para el Equipamiento de Seguridad
Vial”. Los elementos de hormigdn seran elaborados de hormigon clase VII de acuerdo a
las especificaciones del Pliego de Condiciones Generales de la Seccion 11l Tabla A. Los
delineadores y chevrones se instalaran de acuerdo a lo previsto en la Norma Uruguaya
de Senalizacion.

Sefiales

Las sefiales deberan estar siempre limpias, libre de polvo, tierra, grasitud, grafitis,
pegatinas, etc., para lo cual se efectuaran limpiezas (con agua jabonosa) en forma
cuidadosa a fin de no producir deterioro en la ldamina reflectiva y en la pintura. Se
lavaran por lo menos dos veces al afio, debiendo comunicar a la direccion de obra tramo
y zona donde se realicen las mismas a los efectos de verificar dicha tarea.

Fuera de la citada limpieza, toda vez que una sefial se ensucie por motivos imprevistos
(pegado de afiches, pintadas, etc.) que altere su visibilidad, debera ser limpiada o
sustituida (a modo de ejemplo si una sefial, por accion de vandalismo fuera pintada, la
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tarea del Contratista es limpiar la sefial con algin producto especifico que permita
remover la pintura sin producir dafios mayores en la sefal, si el tipo de pintura con que
fue vandalizada la sefial no permite su remocion, se sustituira la misma.

Las placas de las sefiales no deberan presentar zonas con oxido, en caso de presencia de
oxido el Contratista deberd eliminar el oxido con algin producto que no dafie la sefal,
pintar con antiéxido y luego pintar la zona con el color original o colocar cinta
reflectiva seglin corresponda.

Las sefiales afectadas con perforacion de balas tendran un tratamiento similar a las que
presenten oxido a los efectos de poder prolongar su vida dtil.

Los paneles de las sefiales no podran estar desajustados o sueltos, los bulones deberan
estar completos y las costillas rigidizantes no deberan presentar deterioro y deberan
estar completas.

Sefales, delineadores, postes kilométricos, parapetos y obras de arte

En todo momento las sefiales (incluidas sus columnas) y los postes kilométricos deberan
mantenerse completos segun el proyecto y las modificaciones que surjan, en adecuadas
condiciones de visibilidad diurna y reflectividad nocturna.

Las columnas de las sefiales, postes kilométricos, etc., deberan estar siempre sanas, sin
rotura o quebraduras, perfectamente pintadas y manteniendo todas sus verticalidades y
altura reglamentaria como asi también en su base libres de malezas o pasto.

Se procedera a pintar todas las columnas, delineadores, parapetos, postes kilométricos y
barandas de puentes existentes en el circuito, una vez al afio. Los elementos que fueran
objeto de sustitucion 0 reparacion seran pintados al momento de su colocacion.

Las obras de arte mayores deberan estar pintadas con material reflectivo en los lugares
que corresponda, con disefio de acuerdo a LT 242.

En un entorno de 1 metro cuadrado de los elementos de sefializacion, la vegetacion no
superara los 10 centimetros.

Defensas

En todo momento las defensas metélicas deberan mantenerse completas y en perfectas
condiciones acordes a las laminas tipo N° 252, 267 y 269, segun el caso en particular
que corresponda.

Las defensas metalicas deberan estar siempre limpias, toda vez que se ensucien por
motivos imprevistos (pegado de afiches, pintadas con aerosol, etc.) que altere su
visibilidad y prolijidad deberan ser limpiadas o pintadas.

Se completaran las arandelas “L” con su correspondiente lamina reflectiva.

En la puesta a punto, todas las defensas de hormigén existentes en el contrato
deberan ser sustituidas por defensas metalicas acordes a las laminas tipo N° 267 y
269. Se considera asociado a estas tareas el retiro de las defensas existentes, el
traslado de las mismas a la DNV en los lugares indicados por la Direccion de Obra
y el reacondicionamiento total del terreno afectado. Estas tareas estaran
prorrateadas dentro de la cuota mensual de mantenimiento.

Se limpiaran las malezas y se cortara el pasto en un entorno de 1 metro de las defensas.
De todas las reposiciones o colocaciones de defensas que el Contratista deba realizar por
deficiencias estructurales parciales o totales, para dar cumplimiento de los niveles de
servicio, estas deberan estar de acuerdo a la nueva Lamina tipo N° 267 y 269. A dichos
efectos y para la consideracién de la oferta a realizar por parte del contratista, esté
tendra en cuenta y prorrateada en la cuota mensual de mantenimiento, la cantidad
de hasta 200 metros de defensa a colocar por afio. En caso de que no fuera necesaria
la reposicion de hasta 200 metros de defensas metalicas al cabo de un afio, igualmente el
Contratista debera colocar la diferencia resultante en los lugares a determinar por la
Direccion de Obra, ya sea para sustituir tramos existentes o colocar tramos nuevos. En
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caso de que fuera necesario reponer mas de 200 metros de defensas al cabo de un afio,
sera de aceptacion, para las restantes reparaciones, la realizacion por parte del
Contratista de reposiciones parciales manteniendo el disefio original de la defensa
existente. No se admitiran soluciones mixtas. En caso de sustituciones de tramos
existentes, se considera asociado a estas tareas, el traslado de las mismas a la DNV en
los lugares indicados por la Direccién de Obra y el reacondicionamiento total del terreno
afectado.

El Contratista debera considerar estas reposiciones en la cuota correspondiente al item
de mantenimiento Seguridad Vial

Para el caso de las defensas existentes y Gnicamente para las mismas, se mantendra la
altura y ubicacion transversal que tuvieran al comienzo del contrato, controlandose
todos los otros niveles de servicio establecidos.

Las defensas se mantendran con los elementos reflectivos que correspondan, sean tipo
oruga o orejas reflectivas de acuerdo a lo existente.

Porticos y pescantes

Las sefiales en porticos y pescantes existentes en el contrato deberan ser cambiadas por
nuevas en el plazo de puesta a punto de acuerdo a los niveles de servicio establecidos
para sefializacion vertical a cargo de la cuota de mantenimiento, con iguales
dimensiones pero deberan modificar textos en caso de no estar de acuerdo con lo
establecido con el proyecto solicitado por el Contratante. En todos los casos se exigira
tipo IX segiin ASTM 4956.

Tanto las estructuras como las sefiales deberan estar en perfecto estado, limpias, libres
de 6xido para lo cual se realizara el mantenimiento necesario y el correcto pintado.

Las sefiales deberan estar en todo momento, perfectamente sujetas a la estructura
mediante los dispositivos adecuados, cualquier rotura o desprendimiento deberad ser
reparado de inmediato.

En referencia a los pescantes de mensaje variable, se controlara el correcto
funcionamiento de los mismos ademas de los niveles de servicio establecidos para la
sefializacion vertical.

Cordones y canteros

El contratista deberd mantener pintados de acuerdo a la Norma Uruguaya de
Sefializacion la totalidad de la superficie de cordones de isletas y puentes. En el caso de
los canteros centrales se aceptara el pintado de los primeros 50 metros desde cada
extremo.

Asimismo deberan ser pintados los cordones en todas las zonas en curva, en toda la
longitud de las mismas y los 25 m anteriores y posteriores a la tangente de entrada y
salida respectivamente.

Los despertadores acusticos existentes en el contrato deberan ser pintados con pintura
acrilica color amarillo.

Todas las tareas descriptas anteriormente deberan realizarse como minimo una vez cada
2 (dos) afios con la aprobacion previa de la Direccién de Obra.

Cuando el contratista vaya a realizar una tarea de pintura sobre una superficie de
hormigon, deberd realizar un acondicionamiento previo de la misma mediante la
aplicacion como minimo de un hidrolavado a fondo de manera de preparar
adecuadamente dicha superficie para recibir la pintura. Esto sera aplicable a cualquier
otra tarea descripta en los recaudos y que responda a similares caracteristicas a las
descriptas.
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La conservacion rutinaria de la seguridad vial se pagard mediante una cuota mensual
fija por kilometro de red en el siguiente rubro:

2405 Seguridad vial (km.mes)
A tales efectos se deberan mantener en los tramos y la infraestructura que gestiona el
Contratista los Niveles de Servicio en la seguridad vial que se detallan en la presente

memoria.

1.4 Evaluaciones de los niveles de servicio

Para asegurar que los indicadores de servicio fijados se encuentren siempre dentro de
los valores admisibles - niveles de servicio — el Contratante realizara distintos tipos de
evaluaciones:

Evaluacidn de la puesta a punto

Evaluaciones bimensuales programadas

Evaluaciones semestrales

Evaluaciones permanentes, no programadas

Evaluacion final

El proceso de las distintas evaluaciones a realizar durante el contrato, comenzarén a
partir de la realizacion de una evaluacion inicial (de puesta a punto) con caracteristicas
de tipo semestral, a partir de culminada la puesta a punto del contrato.

En todos los procedimientos se cuantificara el nivel de servicio prestado, determinando
el valor de cada pardmetro e identificando las fallas existentes. En las mismas se
emplearan los procedimientos de evaluacion y metodologias de calculo referidas en los
Anexos, instructivos, y lo estipulado en este Pliego.

El Contratista deberd contratar moviles (1 por equipo) de policia caminera quienes
acompariaran a los equipos de evaluacion de sefializacion y mantenimiento en las
evaluaciones a su requerimiento, por razones de seguridad vial. El Contratante debera
realizar esta solicitud al Contratista con un minimo de 24 horas de anticipacion.

Secciones para la evaluacion

La delimitacion fisica de las secciones sujetas a evaluacion se realizara en conjunto
entre la empresa contratista y la Direccion de Obra en la etapa de replanteo, debiendo la
empresa suministrar todos los instrumentos, materiales y herramientas necesarias para
realizar dichas tareas. Para las obras de arte mayor, se definird en ese momento, a que
seccidn en particular perteneceran.

Se presta muy especial atencion a que cada seccidn puede estar compuesta por distintos
subtramos, que eventualmente pueden no ser consecutivos y en algun caso ser distintas a
1000m.

A continuacion se presentan las cantidades de secciones definidas por tramos:
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Tramo Descripcion SECCION |Sub Seccion Detalles Km inicial Km final Long. (km) | LONG.
a ESCOLLERA SARANDI - CLUB NEPTUNO 0 0,6 0,60
1 1,00
b CLUB NEPTUNO - TERMINAL DE PASAJEROS 0,6 1 0,40
a CLUB NEPTUNO - TERMINAL DE PASAJEROS 1 1,9 0,90
2 1,00
b TERMINAL DE PASAJEROS - J. H. Y OBES 1,9 2 0,10
a TERMINAL DE PASAJEROS - J. H. Y OBES 2 2,6 0,60
3 1,10
b RAVBLAPORTUARIA: J.H. Y OBES - CENTRAL BATLLE 0 05 0,50
RAVBLAPORTUARIA: J.H. Y OBES - CENTRAL BATLLE 05 1,6 1,10 1,10
CENTRAL BATLLE - COLECTOR BULEVAR ARTIGAS 1,6 27 1,10 1,10
a CENTRAL BATLLE - COLECTOR BULEVAR ARTIGAS 2,7 3,6 0,90
6 1,20
ESCOLLERA SARANDI-COLECTOR ACCESO ACOLECTOR DESDE CALLE CONVENIO 0 0,3 0,30
1 BLVAR. ARTIGAS-ESCOLLERA
SARANDI 7 COLECTOR BULEVAR ARTIGAS - CENTRAL BATLLE 26 15 1,10 1,10
a COLECTOR BULEVAR ARTIGAS - CENTRAL BATLLE 15 05 1,00
8 1,20
b ACCESO ACOLECTOR DESDE RAMBLA (de Capurro) ( -) 0,2 0 0,20
a COLECTOR BULEVAR ARTIGAS - CENTRAL BATLLE 05 0 0,50
9 1,10
b RAVBLA PORTUARIA: CENTRAL BATLLE - JH. Y OBES 3,9 33 0,60
10 RAVBLA PORTUARIA: CENTRAL BATLLE - JH. Y OBES 33 22 1,10 1,10
a J. H. Y OBES - TERMINAL DE PASAJEROS 22 19 0,30
11 1,10
b TERMINAL DE PASAJEROS - CLUB NEPTUNO 1,9 1,1 0,80
a TERMINAL DE PASAJEROS - CLUB NEPTUNO 1,1 0,6 0,50
12 1,10
b CLUB NEPTUNO - ESCOLLERA SARANDI 0,6 0 0,60
1 URUGUAYANA - A° PANTANOSO GDE.(PTE INCLUIDO) 0 1 1,00 1,00
2 URUGUAYANA - A° PANTANOSO GDE.(PTE INCLUIDO) 1 2 1,00 1,00
3 URUGUAYANA — A° PANTANOSO GDE.(PTE INCLUIDO) 2 3 1,00 1,00
4 URUGUAYANA - A° PANTANOSO GDE.(PTE INCLUIDO) 3 4 1,00 1,00
2 URUGUAYANA-PTE PANTANOSO GDE. a URUGUAYANA - A° PANTANOSO GDE.(PTE INCLUIDO) 4 4,2 0,20
(PUENTE INCLUIDO)-URUGUAYANA 5 1,20
b A° PANTANOSO GDE. (PTE INCLUIDO) - URUGUAYANA 43 33 1,00
7 A" PANTANOSO GDE. (PTE INCLUIDO) - URUGUAYANA 3,3 2.2 1,10 1,10
8 A" PANTANOSO GDE. (PTE INCLUIDO) - URUGUAYANA 2,2 1,1 1,10 1,10
9 A" PANTANOSO GDE. (PTE INCLUIDO) - URUGUAYANA 1,1 0 1,10 1,10
1 A" PANTANOSO GDE. (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION RS 0 1 1,00 1,00
2 A" PANTANOSO GDE. (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION R5 1 2 1,00 1,00
3 A" PANTANOSO GDE. (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION R5 2 3 1,00 1,00
4 A" PANTANOSO GDE. (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION R5 3 4 1,00 1,00
5 A" PANTANOSO GDE. (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION R5 4 5 1,00 1,00
A° PANTONOSO GDE. - CONCESION 6 A" PANTANOSO GDE. (FIN DE PUENTE) -INICIO DE CONCESION R5 5 6,1 1,10 1,10
3 RS - A” PANTANOSO GDE. 7 FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 58 48 1,00 1,00
8 FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 48 3.8 1,00 1,00
9 FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 3.8 28 1,00 1,00
10 FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 2.8 1,8 1,00 1,00
11 FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 1,8 08 1,00 1,00
12 FIN DE CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. (ANTES DEL PUENTE) 0,8 0 0,80 0,80
1 RUTA1 (S.C.ROSSI) -RUTA 1 (8K700) 0 1 1,00 1,00
a ACCESO ARUTA 1 (S.C.ROSSI -8K700) desde La Boyada ( +) 0 0,2 0,20
2 b RUTA1 (S.C.ROSSI) -RUTA 1 (8K700) 1 1,3 0,30 1,10
c RUTA 1 (8K700) - RUTAS (al centro) 0,6 0 0,60
3 INTERCAMBIADOR RUTA 1 (al centro) - RUTAS (a concesion R5) 0 1 1,00 1,00
a INTERCAMBIADOR RUTA5 (al centro) - RUTA 1 (a cno. Cibils) 0 0,25 0,25
b C. MARIA RAMIREZ (Cerro) - C. MARIA RAMIREZ (La Teja) 0 0,35 0,35
RUTALY RAMALES, RAMALES C.M. c g:ﬁ?;wmwora DE CALZADA AUXILIAR a C. MRAMIREZ (al CerroyLa 0 015 015
RAMIREZ, RAMAL CAPURRO Y
4 RAMALES DE ACCESO DESDE Y 4 d INTERCAMBIADOR DE C. M. RAMIREZ (de La Teja) al INTERC. DE C. M. 0 005 005 117
HACIALATEIA RAMIREZ (del Cerro) a CALZADA AUXILIAR (al centro) ’ '
e INTERCAMBIADOR DE CAPURRO ACOLECTOR (+) 0 0,21 0,21
f ACCESO ACOLECTOR DESDE C.MRAMIREZ (+) 0 0,16 0,16
INTERCAMBIADOR DE CALZADA AUXILIAR a INTERC. DE CALZADA AUXILIAR
a a C.M. RAMIREZ 0 007 007
INTERCAVBIADOR DE C. M. RAMIREZ (del Cerro) a CALZADA AUXILIAR (al
5 b ) 0 0,23 0,23 1,20
c ACCESO ALATEJADESDE COLECTOR (+) 0 0,1 0,10
d CALZADA AUXILIAR DE COLECTOR C. M. (-) 0 0,8 0,80
Seccion 7. Condiciones Técnicas
M/63_Contrato de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo Pag. 20




Ministerio de Transporte y Obras Publicas

Direccién Nacional de Vialidad

Tramo

Descripcion

RAMALES MILLAN Y RAMAL ACCESOS
DESDE L.B.BERRES

SECCION |Sub Seccion Detalles Kmiinicial Km final Long. (km) | LONG.

a INTERCAMBIADOR DE R 5 (del Centro) - ACCESO AMILLAN 0 05 0,50

! b INTERCAMBIADOR DE CNO. LECOCQ - RUTA5 (al Centro) 0 0,5 0,50 100

INTERCAMBIADOR DE R.5 (de Concesion R5) - MILLAN 0 1 1,00 1,00

INTERCAMBIADOR DE R.5 (de Concesion R5) - MILLAN 1 2 1,00 1,00
a INTERCAVBIADOR DE ACCESO AMILLAN - RUTAS (a Concesion RS) 0 0,35 0,35

4 b INTERCAMBIADOR DE CNO. LECOCQ - RUTAS (a Concesién R5) 0 0,8 0,80 L1

5 INTERCAMBIADOR DE R 5 (del Centro) - CNO. LECOCQ 0 11 1,10 1,10
a :I\‘E.I;;ESSSMBIADOR DE ACCESO AMILLAN (desde Concesion R5) - CNO. 0 03 030

6 b INTERCAMBIADOR DE ACCESO AMILLAN - RUTAS (al Centro) 0 0,5 0,50 1,10
c INTERCAVBIADOR DE L. BATLLE BERRES - RUTAS (a Concesién R5) 0 0,3 0,30

A continuacion se presentan el nimero de secciones que integran la muestra en las evaluaciones
para cada tramo:

Cantidad ,
L Numero de
Tramo Descripcion de .
. secciones a evaluar

secciones

1 ESCOLLERA SARANDI-COLECTOR BLVAR. ARTIGAS- 12 >
ESCOLLERA SARANDI
2 URUGUAYANA-PTE PANTANOSO GDE. (PUENTE INCLUIDO)- 9 1
URUGUAYANA
3 A° PANTONOSO GDE. - CONCESION R5 - A° PANTANOSO GDE. 12 2
4 RUTA 1 Y RAMALES, RAMALES C.M. RAMIREZ, RAMAL 5 1
CAPURRO Y RAMALES DE ACCESO DESDE Y HACIA LA TEJA

5 RAMALES MILLAN Y RAMAL ACCESOS DESDE L.B.BERRES 6 1

Evaluacién bimensual programada:

Estas evaluaciones las realizard la Direccion de Obra y las remitird al Organo de

Control.

La Direccion de Obra realizard una evaluacion bimensual para valorar la gestion del
Contratista, identificar defectos localizados y calcular las penalizaciones que pudieran
corresponder por la prestacion de un servicio insatisfactorio, efectudndose cada 2
meses, de acuerdo a la cantidad de sectores a evaluar por tramo indicado anteriormente.

Para ello se realizara, el dia de comienzo de la evaluacién, una seleccién al azar de las

secciones de evaluacion que podra presenciar el contratista.

Para cada seccion

seleccionada, la misma se inspeccionara en toda su longitud para verificar el
cumplimiento de los estandares definidos.
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En aquellos hectémetros que no se cumplan con todos los indicadores exigidos para los
rubros gestionados, estos rubros seran descontados manteniendo su proporcion de la
muestra, del total de kilometros conservados en la cuota mensual.

Se comunicara al Contratista la fecha para la evaluacién con un minimo de 24 horas de
anticipacion, a los efectos de que éste designe al personal que la presenciara. Finalizada
la evaluacion, se labrard acta, detallando defectos, magnitud y localizacién de los
mismos Yy otras observaciones que la Administracion estime pertinente realizar, asi
como también las consideraciones que el responsable técnico del Contratista estime
convenientes.

La ausencia de personal técnico designado por el Contratista y/o la falta de descargos en
el acta, se tomara como conformidad del Contratista con el resultado de la evaluacién
realizada.

Evaluacién programada de frecuencia semestral:

En estas evaluaciones se procede de igual forma que en las evaluaciones mensuales a
los efectos de la eleccidn de la muestra y verificacion de los niveles de servicio. Las
mismas son realizadas por personal técnico especializado en cada una de las areas de la
Oficina Central de la Direccidén Nacional de Vialidad.

Evaluacion programada de la puesta a punto:

Esta evaluacion se procede de igual forma que en las evaluaciones semestrales a los
efectos de la eleccion de la muestra y verificacion de los niveles de servicio.

La misma se realizard culminado el plazo de la puesta a punto del contrato y sera
realizada por personal técnico especializado en cada una de las areas de la Oficina
Central de la Direccion Nacional de Vialidad.

Evaluaciones permanentes, no programadas:

La Administracion podra efectuar en la oportunidad y lugares que estime convenientes,
evaluaciones del estado de la red contratada, a los efectos de verificar el cumplimiento
de las exigencias técnicas y niveles de servicio, sin aviso al Contratista.

También tendrdn como objetivo estas evaluaciones verificar que el Servicio contratado
se preste con continuidad, identificar defectos localizados; observar si existen
condiciones o practicas de trabajo inseguras para los usuarios, o practicas constructivas
inconvenientes para el correcto mantenimiento de la infraestructura.

Los incumplimientos se informaran por escrito con mediante el formato de AVISO
establecido en el Anexo 2.

Cada vez que la Direccion de Obra en sus recorridas detecte incumplimientos,
comunicara al Contratista por escrito con el formato de AVISO, dandole en este un
plazo para su reparacion; de no constatarse su reparacion estard bajo apercibimiento de
penalizacidn que se establece en la Seccién VIII.

Cuando el Director de Obra entienda necesario por gravedad especial del defecto y una
vez a fin de mes con todos los defectos pendientes de solucidn o no satisfactoriamente
reparados emitird un nuevo Aviso notificando al Contratista la presencia de defectos no
cumplidos referentes al Aviso anterior y de soluciones no satisfactorias de la reparacién
de defectos; para este nuevo Aviso no se conceden plazos de reparacion pudiendo
disponer el Director de Obra la aplicacién de una multa con un valor del doble de lo
especificado.

Se entendera como defectos a los incumplimientos de los estandares establecidos en el
Anexo 1 o los establecidos en los recaudos.
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Los avisos se ajustaran a los establecidos en el Anexo 2 (clausula 1) y contendran un
numero correlativo de Aviso, la fecha, un nimero correlativo de defecto constatado, la
ubicacion del defecto (progresiva, referencia a algin punto singular, seccion, etc.), la
identificacion del defecto (codigo y denominacion del defecto) y el plazo (plazo de
reparacion y fecha de vencimiento) concedido para solucionar el defecto.

Para el calculo de la fecha de vencimiento para solucionar el defecto se considerara
como fecha de emision del Aviso la correspondiente al primer dia hébil siguiente a la
notificacion a la empresa; los plazos para dar la solucién a los defectos detectados sin
que se apliquen penalizaciones son los establecidos n las tablas del Anexo 1 (dias
calendario).

Cuando las circunstancias lo ameriten el Director de Obra podré citar al Contratista al
sitio de los defectos con la finalidad de evaluar su gravedad y/o métodos de reparacion
asi como establecer o aprobar en caso necesario otros plazos de reparacion para los
defectos, lo cual debera quedar debidamente documentado vy justificado.

Una vez reparados los defectos, el Contratista deberd remitir un Comunicado a la
Direccion de Obra para su verificacion.

Los Comunicados se ajustaran al modelo establecido en el Anexo 2 y contendrén: un
namero correlativo de Comunicado, la fecha, el nimero correlativo de defecto asignado
en el Aviso, la ubicacién del defecto (progresiva, referencia a algin punto singular,
seccion, etc.), la identificacion del defecto (cédigo y denominacién del defecto) y el
calculo del eventual atraso (fecha de vencimiento, fecha de reparado, atraso) en
solucionar el defecto.

Para el célculo del atraso en solucionar el defecto se considerara como fecha de
reparacion la correspondiente a la fecha de notificacion del Comunicado,
independientemente de cual fue la fecha efectiva de reparacion y en la medida que la
Direccién de Obra, al realizar la comprobacion, verifique que el defecto ha sido
solucionado satisfactoriamente.

Cuando medien inclemencias climéaticas debidamente documentadas, el Contratista
podra solicitar por escrito a la Direccion de Obra una prorroga en los plazos de
reparacion.

Mensualmente, como se hizo referencia anteriormente, la Direccion de Obra preparara
un resumen de los defectos corregidos y sin corregir mediante los Avisos y realizara el
calculo de las penalizaciones de los estandares a dicho mes a los efectos de descontarlas
del pago; estos Resumenes se ajustaran al modelo establecido en el Anexo 2 y
contendrén:

La ubicacion del defecto (progresiva, referencia a algin punto singular, seccion, etc.), la
identificacion del defecto (cddigo y denominacién del defecto, el calculo del eventual
atraso (fecha de vencimiento, fecha de reparado, atraso) en solucionar el defecto y el
calculo de la penalizacion y el monto a pagar en el mes.

Los plazos para dar solucion a los defectos detectados sin que se apliquen
penalizaciones son los establecidos en las tablas del Anexo 1.

Evaluacién final:

Tres meses antes de la finalizacion del contrato, la Administracion procedera a realizar
una evaluacion al azar cuya muestra serd el doble de la establecida para las
evaluaciones bimensuales, para verificar el cumplimiento de los niveles de servicio a
los efectos de la recepcidn definitiva total del contrato.

Si se constataran incumplimientos, los plazos de reparacion y las penalizaciones seran
los establecidos para las evaluaciones permanentes no programadas; vencido el ultimo
de los plazos otorgados, se efectuard una nueva evaluacion, labrandose un acta donde
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consten los defectos y plazos para su reparacion y procediéndose de acuerdo a lo
dispuesto en el articulo 51 del Pliego General de Obras Publicas.

1.5 Multas y sanciones resultantes de incumplimientos en las evaluaciones.

Si el Nivel de Servicio Global del Contrato en tres evaluaciones consecutivas sin
importar el tipo de las mismas, resultara ser menor al valor admisible establecido en el
Anexo 3, podra ser causal de rescision del Contrato.

En caso de una rescision del Contrato por la prestacién de un Servicio inferior a los
exigidos, el Contratista perdera los importes retenidos y podra aplicarse ejecucion
subsidiaria y hacerse los descuentos correspondientes.

Evaluaciones programadas de frecuencia bimensual

La ausencia del Ingeniero Residente del Contratista podrd ser sancionada con una
penalizacion (no reintegrable) de hasta US$ 100 por inasistencia a una evaluacion.

La penalizacion por incumplimiento en la calidad de Servicio prestado se establece
segun el siguiente criterio:

Si el Nivel de Servicio de tramo es mayor o igual al establecido en el Anexo 3:
Penalizacion = $U 0

Si el Nivel de Servicio de tramo es menor al establecido en el Anexo 3:

Penalizacion = $U (100-NS)*L*M*0.024.

NS= Nivel de Servicio del tramo registrado en la evaluacion programada de frecuencia
mensual correspondiente por 100.

L= longitud del tramo expresado en km.

M=precio total cotizado por la Gestion y Ejecucion del Mantenimiento por km.mes.
Estas multas se ajustaran con la paramétrica del mes de aplicacion de la misma.

Si el Nivel de Servicio Global del Contrato registrado en dos evaluaciones bimensuales
consecutivas son menores al valor admisible establecido en el Anexo 3 se podra aplicar,
independiente de las penalizaciones aplicadas, una retencion correspondiente al 20 % de
todas las certificaciones mensuales totales, la cual sera reintegrada una vez alcanzados
los Niveles de Servicio exigidos en el Contrato en una nueva evaluacion.

Las multas penalizaciones y retenciones que pudieran surgir como consecuencia de las
evaluaciones programadas de frecuencia bimensual se incorporaran al resumen de pago
descontandose de los montos previstos para pagar.

Evaluaciones programadas de frecuencia semestral y de puesta a punto.

La ausencia del Ingeniero Residente en la Evaluacion Semestral podra ser sancionada
con una penalizacion (no reintegrable) de hasta US$ 100.

La penalizacion méxima por incumplimiento en la calidad de Servicio prestado se
establece segun el siguiente criterio:

Si el Nivel de Servicio es mayor o igual al establecido en el Anexo 3: Penalizacion =
$U 0

Si el Nivel de Servicio es menor al establecido en el Anexo3:

Penalizacion = $U (100-NS)*L*M*0.06

NS= Nivel de Servicio del tramo registrado en la evaluacion programada de frecuencia
mensual correspondiente por 100.

L= longitud del tramo expresado en km.

M= precio total cotizado por la Gestion y Ejecucion del Mantenimiento por
kilometro.mes.

Estas multas se ajustaran con la paramétrica del mes de aplicacion de la misma.
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Si el Nivel de Servicio Global del Contrato registrado en la Evaluacion Semestral fuera
menor al admisible en el Anexo 3 se promediara con el valor promedio de los Niveles
de Servicio globales realizadas por la Direccién de Obra de las 2 evaluaciones
bimensuales anteriores a la evaluacion semestral; si este promedio fuera mayor al Nivel
admisible no se realizara retencion del certificado del mes correspondiente.

En caso contrario se realizara una retencion del 30 % de la certificacion mensual total,
la cual sera reintegrada una vez alcanzados los Niveles de Servicio exigidos en el
Contrato.

2. Rehabilitacion de Pavimento

2.1 Descripcién

Las obras de rehabilitacién del pavimento comprende la correcciéon de parte de los
defectos del pavimento y banquinas.

Las tareas de rehabilitacion propuestas en calzada seran gestionadas por el Director de
obra. Luego transcurrido el plazo maximo de 30 dias desde la habilitacion total al
transito de una seccion particular del contrato, dicha seccién debera cumplir con todos
los niveles de servicio exigibles para la misma y estara en condiciones de poder ser
evaluada.

Cualquier seccion afectada por obras de rehabilitacion, deberd igualmente seguir
cumpliendo en todo momento, con el resto de los niveles de servicio exigidos para la
misma y que no se vean afectados directamente por las obras a realizar.

En correspondencia con las obras descriptas anteriormente se deduce el siguiente
cuadro de metrajes:

GRUPO RUBRO DESCRIPCION UNIDAD METRAJE
Rehabilitacion de Pavimento
32 547 Bacheo en espesor total m2 12000
2 7 Excavacion no clasificada a deposito m3 7000
5 103 M ezcla asféltica para bacheo Ton 4000
5 103-1 |Mezcla asfaltica para bacheo Ton 450
6 111 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion m2 20000
6 114 |Ejecucion de tratamiento bituminoso sellado m2 8000
7 135 | Material granular para bacheo m3 6500,
9 212 Agregados pétreos finos para tratamiento m3 10,
13 289 Cordones de hormigén armado clase VII (inc.trat.superficial y vereda) m 1200
134 2131 | Suministro transporte y elaboracion de diluidos asfélticos m3 30
134 2129 | Suministro transporte y elaboracion de cemento asfaltico Ton 220
134 2130 Sum. trans. y elab. de emulsiones asfalticas m3 8
304 3003-1 | Suministro de sefializacion de obra clase 2 m2 35
304 3042 | Tachas instaladas clu 3000
304 3043 |Eje aplicado en caliente m2 3000
304 3044 | Borde aplicado en caliente m2 3000
304 3045 | Amarillo aplicado en caliente m2 400,
304 3046 | Superficie aplicada en caliente m2 40
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Los metrajes previstos son a modo indicativo pudiendo durante el transcurso del
contrato y con la aprobacién del Director de Obras ejecutarse mas del metraje previsto
en algan rubro en detrimento de otro, sin derecho a reclamo alguno posterior por parte
del Contratista.

La medicion y pago se hara segun lo especificado en las ETC. y el Pliego General de
Condiciones del Ministerio de Transporte y Obras Publicas.

Las otras tareas necesarias que debera gestionar el Contratista a los efectos de cumplir
con el resto de los niveles de servicio no seran objeto de pago directo estando su costo
prorrateado en las cuotas de mantenimiento de los items respectivos.

2.2 Reacondicionamiento de los pavimentos de hormigon

Bacheo en espesor total de pavimento de hormigon

La etapa de bacheo se ajustara al plan de avance en tramos por media calzada, a menos
que el transito se pueda desviar confortablemente por una via sustitutiva, procurando
que no existan tramos de mas de 300 m con perturbaciones al transito.

La presente especificacion contempla la demolicién, excavacion a depdsito, transporte y
reconstruccion total de la losa de hormigon en espesor total, el acondicionamiento de la
superficie de apoyo de las mismas y las tareas correspondientes a la vinculacion con las
losas aledafias, banquinas o cordones segun corresponda. El plazo maximo para la
realizacion de las tareas de rehabilitacion de cada uno de los pafios de hormigon a
intervenir, desde que se comienza su demolicion hasta su reapertura al transito, no
podra excederse de 5 dias calendario. La planificacion de las tareas de ejecucion para
cada bache, debera prever que su comienzo se debera realizar los dias sabados. Para
cumplir con lo solicitado el contratista deberd prever dentro de su cotizacion, de manera
de realizar dichas tareas, el poder utilizar hormigon de rapida habilitacion, extender su
horario laboral, incluir sadbados, domingos y feriados. EI no cumplimiento de lo
establecido anteriormente sera penalizado con una multa de U$S 150 por pafio y por dia
de atrazo que tenga el mismo.

Demolicion: Las zonas a demoler estaran delimitadas por las respectivas juntas
longitudinales y transversales existentes.

La operacion de demolicion se realizard mediante percusion con herramientas
mecénicas livianas, operando desde el centro hacia los bordes. Se observara especial
cuidado de no deteriorar en forma alguna los bordes de las juntas existentes. Sera
responsabilidad y de cargo del Contratista toda ampliacion de losas a reconstruir, sobre
las aprobadas, cuando por su negligencia o impericia se produzcan nuevos
astillamientos y/o descascaramientos al ejecutar la demolicion.

Se verificard el estado de la armadura existente (pasadores y barras de union) y, de
observarse irregularidades, se procedera a su restitucion con similares caracteristicas a
las existentes.

El producto de la demolicién de las losas de hormigon y de las capas subyacentes sera
retirado de la zona de obra y depositado en los lugares seleccionados y provistos por el
Contratista y aprobados previamente por el Director de Obra.

Acondicionamiento de la superficie de apoyo de las losas: Previo a la reconstruccién del
pavimento se debera limpiar y reconstruir la superficie de apoyo de las losas. Para ello
se retirara el material existente, en el espesor necesario para eliminar los sectores que
presenten indicios de inestabilidad y que pudieran comprometer el comportamiento de
la estructura, procediendo luego a su reposicion, colocando en los Gltimos 0,15 m de
espesor, una capa de base estabilizada con cemento Portland que satisfaga los
requerimientos de lo especificado para material de base estabilizada con cemento
Pdrtland vy el resto un material granular que cumpla con la especificacion para material
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granular CBR > 80% colocandolo en capas que una vez compactadas no superen los
0,15 m de espesor. Previo a la reconstruccion de esta capa de base se procedera a la
recompactacion de la subrasante.

La superficie de la base cementada debera regularizarse y nivelarse de modo de
asegurar un espesor uniforme de la parte de las losas a reconstruir.

Juntas.

Armaduras: Las juntas transversales y longitudinales que se construyan deberan
coincidir con las existentes y/o aledarias.

En caso que resulte necesario restituir la armadura de vinculacion con el pavimento
existente, se deberan insertar pasadores o barras de union en las losas, practicando
orificios con equipos adecuados (taladros rotopercutores), que permitan alojar la
porcion empotrada del pasador o barra de union, la que debera quedar solidamente
incorporada a través de materiales a base de resinas sintéticas o mortero de cemento
expansivo.

Colocacion del hormigén: Se colocara luego el hormigdn, el que deberd tener un
espesor de 22 cm. La superficie del area restaurada quedara perfectamente enrasada con
la del pavimento adyacente.

Las operaciones de mezclado y colocacion del hormigon seran interrumpidas cuando la
temperatura ambiente, a la sombra, lejos de toda fuente de calor, sea 5° C o menor y
esté en descenso. Dichas operaciones no seran reiniciadas hasta que la temperatura
ambiente a la sombra, sea 2° C y esté en ascenso. En obra debera disponerse de los
medios adecuados para proteger al hormigdn contra la accién de las bajas temperaturas.
Para la limitacion de la fisuracién por contraccion plastica, por secado y térmica, se
adoptaran las siguientes medidas:

e Humedecimiento de la superficie de apoyo y moldes, previo a la colocacion del
hormigon.

e Colocaciéon del hormigon a las temperaturas mas bajas posibles (en tiempo
caluroso).

e Cuando la temperatura del aire, a la sombra, alcance los 25° C, debe tomarse la
temperatura del hormigdn a intervalos de una hora.

e Cuando la temperatura del aire llegue a los 30° C, las pilas de aridos gruesos se
mantendran permanentemente humedecidas.

e Cuando la temperatura del hormigon llegue a los 30° C, se debe interrumpir la
colocacion del hormigén o adoptar medidas para disminuir la temperatura del
mismo, enfriar el agua de mezclado y el arido grueso. Puede utilizarse hielo para
reemplazar parte del agua de mezclado; en este caso el mismo debera estar
completamente disuelto al finalizar el mezclado.

e Reduccion del tiempo transcurrido entre la colocacion del hormigon vy el
principio de curado al minimo compatible.

e Empleo de hormigones de bajo asentamiento

e Rociado de la superficie del hormigon con agua en forma de niebla
especialmente entre el terminado superficial y el inicio del curado.

e Prohibicion de la practica habitual del riego de agua previo al paso de la correa
para acabado superficial, con el objeto de facilitar su desplazamiento.

Por cada carga transportada, el Director de Obra controlard el asentamiento del
hormigon fresco (IRAM 1536). Para esto, en el momento de la colocacion se extraera
una muestra que debera cumplir con el asentamiento declarado para la formula de
mezcla con una tolerancia en mas o menos 0,02 m. En caso de no cumplirse esta
condicion se observaran las losas construidas con ese paston.

Seccién 7. Condiciones Técnicas
M/63_Contrato de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo Pag. 27



Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

Con el hormigdn adn en estado plastico, se procedera a colocar una regla de 3,00 m en
posicion longitudinal y transversal, a modo de contraste de la superficie. La regla se
colocard en ambas posiciones por lo menos cada 0,40 m. Para dar por finalizado las
tareas de alisado, no deberan detectarse apartamientos mayores a 0,003 m en ninguna
posicion de la regla.

Las correcciones se efectuaran con mortero del propio hormigén. A tales efectos se
tamizara el hormigon en estado plastico por la malla de 1/2". Al mortero asi separado
no se le agregara agua para su empleo. No se admitird la correccién con morteros de
otro origen.

Curado y Proteccion del hormigdn: El Contratista sera responsable de realizar la
adecuada proteccion y curado del hormigdn, de modo de asegurar que el hormigén no
posea ningun tipo dafio en su superficie, tenga la resistencia especificada, se evite la
fisuracion y agrietamiento de las losas. EIl tiempo de curado sera adecuado para
garantizar estas condiciones solicitadas.

Método de curado: EI procedimiento de curado a emplear serd el que se detalla a
continuacion:

Luego de finalizadas las operaciones de terminacion superficial se deberd mantener
himeda la superficie mediante una fina niebla de agua. A continuacion se procedera a
realizar la aplicacion de una membrana liquida sobre la superficie del hormigén, la cual
debera haber sido especialmente disefiada para este uso (marca tipo Sika). Dicha
membrana deberad ser previamente aprobada por el Director de Obra, para lo cual el
contratista proveera de catdlogos con las especificaciones técnicas correspondientes
para la misma.

Proteccion de la calzada: Durante la construccion, el hormigon fresco o no
suficientemente endurecido, sera protegido contra los efectos perjudiciales de la lluvia 'y
de otras circunstancias que puedan afectarlo desfavorablemente. Debera protegerse a la
calzada contra la accion del transito y de los peatones.

Toda losa de calzada que, por cualquier causa, hubiese resultado perjudicada, sera
reparada, o removida y reemplazada por el Contratista a su costo.

Apertura del pavimento a la circulacion: A los efectos de determinar el momento de la
apertura del pavimento a la circulacion del transito, se procedera a moldear probetas
cilindricas de 0.15 m de diametro y 0.30 m de altura, conjuntamente y en las mismas
condiciones de curado que las probeta que se moldeen para el control de calidad del
hormigon, de acuerdo a lo indicado en la clausula 2.5 de este anexo.

Se moldearan un minimo de 2 probetas adicionales, las que se ensayaran a edades
variables entre 2 y 4 dias, de acuerdo a la experiencia que se vaya adquiriendo en obra.
El librado de la calzada al transito publico y propio de la obra, se dard cuando la
resistencia de las probetas sea igual 0 mayor a 240 Kg/cm2, més los dias en que se
hubiera prolongado el curado por baja temperatura, contados a partir de la fecha de
construccion de las losas, o los que establezca el Director de Obra.

Sefializacién horizontal: Para la realizacion de los trabajos de sefializacion horizontal, el
contratista se ajustara a lo establecido en las ETCM, Norma Uruguaya de Sefializacion
y especificaciones para el equipamiento de la Seguridad vial.

Sera clase 1, haciéndose cargo el contratista de la ejecucion de todos los trabajos de
sefializacion horizontal incluido el pre-marcado de ejes, bordes y zonas de
adelantamiento prohibido. Esta sefializacion se ejecutara y mantendra con pintura de
pavimento en caliente de acuerdo a las “Especificaciones para el Equipamiento de
Seguridad Vial” de la DNV. Las lineas de division de carriles y de borde se demarcaran
de 15cm de ancho. La superficie aplicada, se ajustara a las indicaciones brindadas por
el Director de Obra.
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Estos trabajos se pagaran al precio unitario establecido en los rubros:

103-1 Mezcla asfaltica para bacheo (ton) (hasta 30cm)

547 Bacheo pavimento de hormigon (m2)

289 Cordones de hormigon armado clase V11 (inc. trat. superficial y veredas) (m)
2129  Suministro, transporte y elaboracién de cemento asfaltico nacional (ton)
3042  Tachas instaladas (c/u)

3043  Eje aplicado en caliente (m2)

3044  Borde aplicado en caliente (m2)

3045  Amarillo aplicado en caliente (m2)

3046  Superficie aplicada en caliente (m2)

El rubro N° 547 incluye el costo de la reconstruccién de 22cm de hormigén, 15 cm de
base cementada y 15 cm de base granular. EI rubro N° 103-1 incluye el costo de la
reconstruccion total de 15cm de base granular y 7 cm de carpeta de mezcla asfaltica
para la banquina hasta un ancho reconocido por la administracion de 30cm.

2.3 Obras en banquinas

Reconstruccion total de banquina en mezcla asféltica

Se delimitaran las zonas a reconstruir con lados rectos y perpendiculares al eje de la
calzada. Se ejecutaran cortes por aserrado, en correspondencia con los limites de la
zona a tratar. Dichos cortes seran perpendiculares a la superficie del pavimento y de
una profundidad no menor a 0,04m.

El material granular sera un material que cumpla con lo especificado para el material
granular CBR > 80%. La compactacion debe alcanzar el 98% del PUSM para los
0,15m superiores y el 97% para el resto.

Luego, se procedera a imprimar el material granular y terminar con mezcla asféaltica
hasta llegar a los mismos niveles del pavimento circundante. La mezcla asfaltica
cumplira lo especificado para mezcla asfaltica.

El material removido del pavimento existente serd retirado, depositado y enterrado
fuera de los limites de la faja en un lugar propuesto por el Contratista y aprobado por el
Director de Obra.

Todos los trabajos necesarios para llevar a cabo la reconstruccion de banquinas
(incluida su demolicion, transporte, etc.) se pagaran con los precios establecidos en los
rubros:

73 Excavacion no clasificada a deposito  (m3)

103 Mezcla asfaltica para bacheo (ton)

114 Ejecucion de riego bituminoso de imprimacion (m2)

135 Material granular para bacheo (m3)

2131  Suministro, transporte y elaboracion de diluidos asfalticos (m3)

2129  Suministro, transporte y elaboracion de cemento asfaltico nacional (ton)
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Los metrajes maximos a reconocer para esta tarea seran de hasta:

GRUPO | RUBRO I DESCRIPCION UNIDAD METRAJE
Rehabilitacién de Pavimento
2 7 Excavacion no clasificada a deposito m3 7050
5 103 |Mezcla asféltica para bacheo Ton 5500
6 111 |Ejecucion de riego bituminoso de imprimacién m2 32000
7 135  |Material granular para bacheo m3 4800
134 2131 Suministro transporte y elaboracion de diluidos asfalticos m3 38
134 2129  |Suministro transporte y elaboracion de cemento asfaltico Ton 302

2) Obras Complementarias
3.1 Descripcién.

Las obras Complementarias consisten en la mejora de desaglies (mediante la
construccién de camaras de hormigon y alcantarillas de cafio), mejora de sendas
peatonales y calzadas de servicio (mediante el escarificado de la calzada existente, el
eventual aporte de material granular, la conformacion y compactacion del mismo), la
sustitucion de defensas de hormigdn por defensas metélicas, pintado de superficies de
hormigon (estructura de puentes, cuartos de cono, columnas, etc.), cambio de defensas

metélicas e instalacion de sefializacion vertical complementaria.

En correspondencia con las obras complementarias accesorias descriptas anteriormente
se deduce el siguiente cuadro de metrajes:

Grupo | RuBRO | DESCRIPCION [ unipAD
Obras complementarias

2 7 Excavacion no clasificada a dep 6sito m3

2 25 Escarificado, conformacién y compactacion de capa de base m2

7 133 Base granular con CBR >80% m3
13 273 Alcantarilla de cafios de 50 cm de didmetro (sin cabezales) m

41 620 Ala terminal defensa metélica instalada (M ASH TL3 o superior) clu
41 621 Suministro y colocacién de defensas metélicas LT 267 m

41 621-1 |Suministroy colocacion de defensas metalicas LT 269 m

41 718 Amortiguador de Impacto TL3 instalado clu
41 719 Poste metalico para sefiales instalados clu
116 1329 Hormigon armado clase VII para camaras m3
301 3011 Sefiales clase 2 instaladas ( no inc. postes) m2
301 3012 Sefiales clase 3 instaladas ( no inc. postes) m2
303 3027 Poste de hormigdn para sefiales instalados m3
303 3036-1 |Defensas-Sistema de Contencion TL5 instalado m
305 3051 |Superficies pintadas m2
306 3057 Columna con pescante clu
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El Director de Obra indicard en donde y cuando se ejecutaran estas obras
complementarias.

Los metrajes previstos son a modo indicativo pudiendo durante el transcurso del
contrato y con la aprobacion del Director de Obras ejecutarse mas del metraje previsto
en algun rubro en detrimento de otro, sin derecho a reclamo alguno posterior por parte
del Contratista.

3.2 Defensas metalicas

La obra abarcara el posible retiro de defensas existentes, suministro y colocacion de
defensas metalicas de acuerdo con lo establecido en las l&minas tipo 267 y 269 y
especificaciones anexas. En cuanto a la instalacion de los postes, en zonas
pavimentadas como podrian ser los accesos a los puentes, o sobre el puente mismo, etc.,
estos se deberan abulonar mediante platinas de fijacion, de acuerdo al proyecto
debidamente justificado que suministre el contratista y ser aprobado previamente por la
Administracion.

El mantenimiento de estas defensas se considerara prorrateado dentro de la cuota de
mantenimiento.

Estos trabajos se pagaran al precio unitario establecido en el rubro:

621-1 Suministro y colocacién de defensas metélicas LT 267 0 269 (m)

Asimismo se podran suministrar y colocar terminales de defensa metalicas que
cumpliran con las exigencias establecidas en el manual for assessing safety hardware —
AASHTO-2009, para el TL 3. EI contratista propondrd los elementos a instalar,
quedando la aceptacién o rechazo de las alternativas a exclusivo criterio de la
Administracion.

Estos trabajos se pagaran al precio unitario establecido en el rubro. Se considera
asociado a estas tareas el retiro de las defensas existentes, el traslado de las mismas a la
DNV en los lugares indicados por la Direccion de Obra y el reacondicionamiento total
del terreno afectado.

620 Ala terminal defensa metalica instalada (MASH TL3 o superior) (c/u)

El mantenimiento de estas defensas se considerara prorrateado dentro de la cuota de
mantenimiento.

3.3 Pintado de superficies de hormigén

La superficie destinada a ser pintada, se preparard adecuadamente mediante hidrolavado,
y medios mecanicos de manera de poder recibir adecuadamente la aplicacion de la
pintura. Las aplicaciones se realizardn con pintura acrilica apta para hormigén, con
todas las manos que sean necesarias de manera de obtener un color homogéneo a criterio
de la Direccién de Obra. El color de la pintura sera definido por el Director de Obra al
igual que la delimitacion de la zona a pintar. Previo al pintado se requerira por parte del
contratista la aceptacion de la preparacion de la superficie por parte de la Direccion de
Obra.

Estos trabajos se pagaran al precio unitario establecido en el siguiente rubro:

3051  Superficies pintadas (m2)
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3.4 Sefalizacion vertical

Se cotizara el suministro y colocacion (incluidos postes y pintura) de la sefializacion
vertical que no estando en el proyecto entregado por el Contratante, sea solicitada
durante la duracion del contrato debido a nuevas necesidades que surjan. Lo anterior no
incluye sefializacion a modificar en las obras obligatorias iniciales, lo cual se
considerara prorrateado en la cuota de mantenimiento.

Estos trabajos se pagaran al precio unitario establecido en el rubro “Sefializacion
Vertical (m2)”.

El mantenimiento de estas sefiales se considerard prorrateado dentro de la cuota de
mantenimiento.

3014  Sedalizacion vertical (m2)

3.5 Colocacion de pescantes

Se realizara el suministro, colocacién y mantenimiento en servicio para la duracion de
todo el contrato de tres pescantes de sefializacién con disefio en acuerdo a la normativa
DNV, con sefal de 2x3m, tipo IX segun ASTM 4956. Dichas tareas se pagaran con los
rubros:

3011  Seiales instaladas (m2)
3057  Columna con pescante (c/u)

Previo a su colocacion el contratista debera presentar el proyecto estructural del mismo
el cudl debera ser aprobado por la DNV.

3) Mantenimiento del transito y sefializacion de obra durante el periodo de contrato

4.1 Suministro de sefializacion de obra

Antes de los 30 dias calendario a partir del Acta de Replanteo del Contrato, el
Contratista debera suministrar sefiales de obra de acuerdo al detalle que entregara la
Direccién del Contrato. Dichas sefiales seran empleadas por la Contratista como parte
de la sefalizacion en las obras que la misma lleve a cabo, siendo el contratista
responsable por el cuidado de las mismas. Al finalizar el Contrato, el Contratista
entregara las sefiales en Optimas condiciones de uso, segun el criterio establecido para la
sefializacion de obra, en el Campamento de la DNV que esté indique.

Las Sefiales seran totalmente reflectivas clase 2 y se confeccionaran de acuerdo a lo
establecido en la Norma Uruguaya de Sefalizacion de Obra, Especificaciones del
Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas Tipo DNV e indicaciones de la
Direccion del Contrato.

El pago del suministro de las mismas se hara de acuerdo al precio ofertado en el rubro:
3003-1 Suministro de sefializacion de obra clase 2 (m2)

Las sefiales, tendran en su reverso un sello indicando: MTOP -N° Licitacion -Nombre
del Contratista- Fecha de Confeccion, en el formato que indicara la Direccién de Obra.

Las mismas seran entregadas y deberan permanecer en forma permanente mientras no
sean empleadas en el Obrador del Contratista.
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El incumplimiento en tiempo y forma del suministro de la sefializacién de obra serd
pasible de una orden de servicio.
Se hace constar en forma expresa que el suministro de las sefiales de obra a traves del
rubro 3003-1 “Suministro de sefalizacion de obra (m2)” no exime de responsabilidad
alguna a la Contratista con respecto a lo previsto en el Articulo 15.2 Mantenimiento del
Transito y Sefializacion de obra.

4.2 Senalizacion de obra

El Contratista deberd organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras
auxiliares y de sefializacion que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion
permanente y en condiciones de seguridad para los usuarios y los obreros.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificarg, realizara los trabajos
accesorios, suministrard, colocara y mantendra la sefializacion de obra, tomando las
providencias que sean necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de
Sefializacién de Obra, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial,
Laminas Tipo DNV e indicaciones de la Direccion del Contrato. Los elementos
adicionales de delineacion (balizas, tanques, etc.) estaran en acuerdo a establecido en las
Normas UNIT 1114:2007 y 1115:2007.

La sefializacion de obra sera totalmente reflectiva clase 2 y deberd mantenerse en
adecuado estado de conservacion en todo momento, debiendo cumplir con los niveles de
servicio estipulados en este contrato para la sefializacion vertical. Los valores de
reflectividad minimos seran idénticos a los exigidos para la sefializacion vertical del
tramo. Para el color naranja, el minimo de retroreflectividad aceptable es de 75
mcd/lux/m2 (angulo de obs.0.2°-ang. Entrada -4).

No se admitira la presencia de tramos sin sefializacion horizontal de eje como minimo
en horas nocturnas. El contratista propondra los elementos a instalar, quedando a
criterio de la Administracion su aceptacion o no.

El Contratista podra presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo o no
quedard a exclusivo criterio de la Administracion, no aceptandose reclamos de ningun
tipo frente a un rechazo de las mismas.

Ante incumplimientos se impartira una orden de servicio intimando la solucién en un
plazo inferior a las 24 horas; superado dicho plazo se aplicaran las multas establecidas
para el incumplimiento de una orden de servicio.

4.3 Plan de Sequridad Vial

Previo a la firma del Acta de Replanteo, la Contratista propondra para su aprobacion al
Director de Obra un Plan de Seguridad Vial donde se incluird claramente y en detalle
todas las acciones que tomara la Contratista tendientes a garantizar la seguridad vial en
la zona de obra. EIl Plan de Seguridad Vial deberd contener como minimo los aspectos
contenidos en las “Directivas para la Elaboracion de un Plan de seguridad Vial”, que
entregara el Departamento Seguridad en el Transito.

Previo a la Finalizacion de cada afio del contrato, la Contratista presentara una revision
con los ajustes pertinentes al Plan de Seguridad Vial original.

La sefializacion de obra atendera a un avance por tramos de modo de permitir
procedimientos constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al
transito, rigiéndose por lo establecido en las "Especificaciones Técnicas
Complementarias y/o modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de
puentes y Carreteras de la Direccion Nacional de Vialidad" vigentes a la fecha de
apertura de la licitacion, en adelante ETCM y Norma de Sefializacion de la DNV.

Seccién 7. Condiciones Técnicas
M/63_Contrato de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo Pag. 33



Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

El Contratista sera responsable por la colocacion y mantenimiento de carteles, sefiales y
balizas indicadoras en los lugares peligrosos y tomara todas las medidas de precaucion
que fueran necesarias para evitar accidentes y sefialar las zonas de trabajo, atendiendo a
las condiciones especificas que se registren en el tramo.

El Contratista queda obligado asimismo, a tomar idéenticos recaudos que los
mencionados en el péarrafo anterior, cuando por accidentes existan obstaculos que
limiten la normal circulacion en la calzada.

El Contratista deberd cumplir con la “Norma para la Sefalizaciéon de Obras” de la
D.N.V. de noviembre de 2002.

4.4 Mantenimiento del transito

La zona destinada a la rehabilitacién del pavimento, en toda su longitud no podra
excederse, desde el primer punto intervenido hasta el tltimo punto de intervencion, en
méas de 500 metros lineales de calzada. Este criterio podra ser reconsiderado por la
Direccion de Obra a su exclusivo criterio en cada caso particular.

A los efectos de realizar desvios sin riesgos y sin molestias para el usuario podran
habilitarse al transito la zona de la faja del camino y/u otros caminos existentes, que
debera ser aprobado previamente por el Director de Obra.

No podra en ningun caso interrumpir el libre transito pablico de vehiculos. De ser
posible el trabajo se ejecutard afectando solamente media calzada, dirigiéndose el
transito a la media calzada en condiciones de circulacion.

Es obligacién del Contratista sefialar todo el recorrido de los desvios y caminos
auxiliares, asegurando su eficacia con todas las advertencias necesarias para orientar y
guiar el trénsito, tanto de dia como de noche, para lo cual y en este Gltimo caso, serén
obligatorias sefiales luminosas cuyas caracteristicas permitan visualizarlas con facilidad.
La Administracion queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes
originados en deficiencias de los desvios o su sefialamiento. EI Contratista no tendra
derecho a reclamaciones ni indemnizacion alguna de parte de la Administracion en
concepto de dafios y perjuicios, por los dafios ocasionados por el transito publico en la
obra.

El Contratista no ejecutara trabajo alguno sobre el pavimento y/o banquina, cuando la
visibilidad se haya restringido a menos de 400 metros, ya sea por niebla o cualquier otro
fendmeno atmosférico, o por la presencia de humo procedente de algun fuego cercano.

4) Especificaciones de los materiales.

5.1 Material granular CBR > 80%

El material a utilizar serd suministrado por el Contratista y debera cumplir con las
condiciones dispuestas en las “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego de Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras
de la Direccion Nacional de Vialidad” vigentes a agosto del 2003, el Capitulo A Seccion
IV del PV con excepcién de los articulos A-2-1- y A-2-4 de la misma, referentes a
granulometria y Desgaste Los Angeles, y las siguientes especificaciones sustitutivas:

« CBR > 80% para el 100% del PUSM

« Expansion sera menor del 0,3%

. Elensayo CBR y de expansion se realizard con una sobrecarga de 4.500 g

. Equivalente de arena > 35
El material se compactara uniformemente a una densidad de compactacion minima del
98% del PUSM obtenida en el ensayo UY S-17.
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5.2 Material de base estabilizado con cemento Pértland.

La determinacion del porcentaje de cemento Pdrtland estara basada en el analisis de los
resultados obtenidos aplicando los ensayos AASHTO T-134 (o ASTM D558-96, Ensayo
humedad - densidad para mezclas de suelo cemento), T-135 (0 ASTM D559-96, Ensayo
de humedad y secado de muestras de suelo cemento compactadas), T —136 (0 ASTM
D560-96, Ensayo de congelado y deshielo de muestras de suelo cemento compactado) y
no debera ser inferior a 130kg por metro cubico de material suelto.
El porcentaje de cemento a utilizar, que debera ser aprobado por el Director de obra sera
determinado de modo de obtener los siguientes resultados:
Ensayos AASHTO T-135y T 136: porcentaje de pérdida no mayor del 14%.
Resistencia a la compresion sobre probetas de 7 dias compactadas con la humedad
Optima determinada segun el ensayo AASHTO T — 134: no menor de 20 kg/cm2.
El material granular debera satisfacer las siguientes condiciones:

« CBR >80% al 100% del PUSM.

« Expansion medida en el ensayo CBR < 0,5%.

. Elensayo CBR y de expansion se realizara con una sobrecarga de 4.500 g.

. Indice plastico< 6%.

« Limite liquido < 25%.

. El material debera tener una fraccién que pasa por el tamiz 0.074 mm (N° 200)

menor al 15% en peso.

El cemento Portland debe cumplir lo especificado en el Capitulo D de la Seccion 111 del
PV.
La cantidad de agua a agregar sera la requerida para poder realizar la compactacion con
el contenido 6ptimo de humedad obtenido mediante el ensayo de compactacion indicado
en el Capitulo C de la Seccion IV del PV realizado con el material granular adicionado
de la proporcién de cemento establecida.
El mezclado del material granular con el cemento Poértland se efectuard con planta
mezcladora fija.
Tanto el equipo como el procedimiento de ejecucion deben asegurar resultados
satisfactorios. Se entendera por tales cuando se logre un mezclado uniforme del
cemento, sin la presencia de veteados.
El material granular podréa ser obtenido por mezcla de materiales de dos yacimientos
pero en tal caso cada uno de ellos satisfara las caracteristicas exigidas para el material
granular, salvo en lo referente a la granulometria que se controlara en la mezcla. El
mezclado de los mismos debera hacerse previamente al agregado del cemento Pértland.
No podra realizarse el mezclado del cemento cuando la temperatura sea inferior a 4°C.
La planta mezcladora debe tener instalaciones para el almacenamiento, manipuleo y
dosificacion de los componentes de la mezcla. Los materiales granulares, el cemento y
el agua pueden ser dosificados en volumen o en peso, de modo que aseguren las
caracteristicas exigidas para la mezcla.
El periodo de mezclado, contado a partir del momento en que todos los materiales estan
dentro de la mezcladora no sera inferior a 30 segundos ni al tiempo minimo requerido
para lograr una distribucién uniforme del cemento Portland.
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a) Provision de hormigdn de cemento Portland para reparacion y_construccion de
losas.
Descripcién

La presente especificacion técnica se refiere a las condiciones de calidad exigibles al
hormigon de cemento Pdrtland destinado a la reparacion de losas de un pavimento
existente 6 a la construccion de un pavimento nuevo; en el momento previo a su
colocacion en la calzada.

Comprende las operaciones de elaboracidn y transporte hasta el sitio de colocacion.

Para realizar estas tareas el contratista debera prever que el plazo maximo exigido desde
el momento en que se comienza a intervenir en una losa y hasta su habilitacion al
transito no puede transcurrir mas de 5 dias calendarios. La penalidad al respecto se
computaran en $ 5000 (cinco mil) por losa y por dia de atrazo.

El plazo méaximo exigido para la ejecucion de las tareas de sellado y seguridad vial que
se deben realizar en la losa después de la intervencion no podré exceder los 30 dias
desde su habilitacion al transito. La penalidad al respecto se computara en $ 3000 (tres
mil) por losa y por dia de atrazo.

Materiales

Hormigon de cemento Pdrtland: ElI hormigdn de cemento Poértland, en adelante
hormigon, estard constituido por una mezcla homogénea de los siguientes materiales
componentes: agua, cemento Portland, aditivos, agregados finos y agregados gruesos de
densidades normales.

Materiales componentes del hormigén: Todos los materiales componentes del hormigén,
en el momento de su ingreso a la hormigonera, deberdn cumplir las exigencias y
condiciones que se establecen a continuacion.

En el caso que para un determinado material no se hubieran indicado explicitamente las
especificaciones que debe satisfacer, quedara sobreentendido que son de aplicacion las
exigencias establecidas en la Norma IRAM vigente o en la disposicion CIRSOC que la
complemente o sustituya hasta su revision.

Agregado fino de densidad normal:

Caracteristicas generales.

a) El agregado fino estara constituido por arena natural de particulas redondas o por
una mezcla de arena natural, de particulas redondas y arena de trituracion, de
particulas angulosas, en proporciones tales que permitan al hormigoén en que se
utilizan, reunir las caracteristicas y propiedades especificadas.

b) La arena de particulas angulosa se obtendra por trituracion de gravas (canto
rodado) o de rocas sanas y durables, que cumplan los requisitos de calidad
especificados para los agregados gruesos de densidad normal para hormigones de
cemento Portland.

c) No se permitird el empleo de arenas de trituracion como Unico agregado fino. El
porcentaje de arena de trituracion no serd mayor del 30 % del total de agregado
fino.

d) Las particulas constituyentes del agregado fino deben ser limpias, duras, estables,
libres de peliculas superficiales y de raices y restos vegetales, yeso, anhidritas, y
piritas. Ademéas no contendréd otras sustancias nocivas que puedan perjudicar al
hormigén o a las armaduras. Tampoco contendrd mas del 30 % en masa de
carbonato de calcio en forma de particulas constituidas por trozos de valvas o
conchillas marinas.
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e) En ningun caso se emplearan agregados finos que hayan estado en contacto con
aguas que contengan sales solubles o que contengan restos de cloruros o sulfatos,
sin antes haber determinado el contenido de las mencionadas sales.

f)  La cantidad de sales solubles aportadas al hormigdén por el agregado fino no
incrementara el contenido de cloruros y sulfatos del agua de mezclado més alla de
lo establecido en la clausula 7.5.2.2.5.

g) El agregado fino que no cumpla con la exigencia del inciso f) sera sometido a un
lavado adecuado, con agua de las caracteristicas necesarias, a los efectos de
reducir el contenido de sales solubles hasta que se cumplan las exigencias de la
mencionada clausula 7.5.2.2.5.

Sustancias perjudiciales:

a) Las cantidades de las siguientes sustancias perjudiciales, expresadas en porcentajes

de la masa de la muestra, no excederan de los limites que se indican a continuacion:

Particulas desmenuzables (Disposicion CIRSOC 252) | 1,0

Finos que pasan el tamiz IRAM 75 um (IRAM 1540) | 3,0

Materias carbonosas
(IRAM 1512; G-1 a G-8)

0,5

Total de otras sustancias perjudiciales 1,0

b)  Materia organica (IRAM 1512; G-13 a G-17)

Indice colorimétrico, menor de 500 p.p.m. (500 mg/I)

El agregado fino que no cumpla la condicidn anterior sera rechazado, excepto el caso en
que al ser sometido a un ensayo comparativo de resistencia de morteros (IRAM 1622)
arroje una resistencia media de rotura a compresion, a las edades de 7 y 28 dias, no
inferior al 95 % de la que desarrolle un mortero de las mismas proporciones que el
anterior, que contenga el mismo cemento y una porcién de la muestra del agregado en
estudio, previamente lavada con una solucién de hidréxido de sodio en agua al 3,0 %,
seguida de un completo enjuague en agua. El tratamiento indicado del agregado fino
sera repetido hasta que al realizar el ensayo colorimétrico se obtenga un color mas claro
que el patron (indice colorimétrico menor de 500 p.p.m.).

Antes de preparar un mortero se verificara mediante un indicador (fenolftaleina) que el
hidréxido de sodio fue totalmente eliminado. Después de realizar todas las operaciones
indicadas, el mddulo de finura de la arena lavada no diferird mas de 0,10 con respecto al
de la arena antes del tratamiento.

c) Sustancias reactivas (IRAM 1512; E-9 A E-11)

El agregado fino a emplear, no debera contener sustancias que puedan reaccionar
desfavorablemente con los alcalis del cemento, en cantidades suficientes como para
provocar una expansion excesiva del mortero o del hormigén.

Todo agregado fino que de acuerdo con la experiencia recogida en obras realizadas, o al
ser sometido a los ensayos establecidos en los parrafos E-9 a E-11 de la norma IRAM
1512 sea calificado como potencialmente reactivo, solo podra ser empleado bajo una o
ambas de las siguientes condiciones:

1) Si el contenido total de alcalis del cemento, expresado como 0Oxido de sodio, es
menor de 0,6 %.

2) Si se agrega al mortero u hormigon un material que haya demostrado, mediante
ensayos, que es capaz de impedir que se produzcan expansiones perjudiciales
provocadas por la reaccion alcali-agregado.

Otros requisitos.
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a) Equivalente arena (IRAM 1682). El equivalente arena no serd menor de 75. En
caso de que el agregado fino no cumpla con la condicion establecida, la arcilla en
exceso seré eliminada por lavado.

b)  Estabilidad frente a una solucién de sulfato de sodio (IRAM 1525). La porcion de
agregado fino retenida en el tamiz IRAM 300 um al ser sometida cinco ciclos
alternados de inmersién y secado en una solucion saturada de sulfato de sodio,
arrojara una pérdida de peso, no mayor del 10 %.

En caso de no cumplirse la condicién anterior, el agregado podra ser aceptado siempre

que habiendo sido empleado para preparar hormigones de caracteristicas similares,

expuesto a condiciones similares, durante un tiempo prolongado, haya dado pruebas de

comportamiento satisfactorio.

Si no se cumple la condicion establecida en la clausula anterior, el agregado podra ser

aceptado si al someter al hormigon que lo contiene a ensayos de congelacion y deshielo

segun la Norma IRAM 1661, se comporta satisfactoriamente.

c) Estabilidad de las rocas basalticas constatada por el ensayo de inmersién en etilén -
glicol (Disposicién CIRSOC 252).

Las rocas basalticas de las que se obtengan los agregados finos de trituracion cumpliran

lo especificado en la clausula 7.5.2.2.2 - “Otros requisitos” - punto b)

Agregado grueso de densidad normal

Caracteristicas generales

a) El agregado grueso estara constituido por grava (canto rodado), grava partida, roca
triturada, o por mezcla de dichos materiales que conforme los requisitos de estas
especificaciones.

b) Las particulas que lo constituyen serdn duras, limpias, resistentes, estables, libres
de peliculas superficiales, y de raices y de restos vegetales, yeso anhidrita, y pirita.
Ademas no contendrd otras sustancias perjudiciales que pueden dafiar al hormigon
y a las armaduras. Tampoco contendrd cantidades excesivas de particulas que
tengan forma de lajas o de agujas. El contenido de carbonato de calcio en forma de
trozos de valvas o conchillas marinas se limitard a 2 % en peso.

¢) En ningln caso se emplearan agregados gruesos extraidos de playas maritimas,
que hayan estado en contacto con aguas que contengan sales solubles, o que
contengan restos de cloruros o de sulfatos, sin antes haber determinado el
contenido de las mencionadas sales en el agregado.

d) La cantidad de sales solubles aportadas al hormigén por el agregado grueso, no
incrementara el contenido de cloruro y sulfato del agua de mezclado maés alla de lo
establecido en la clausula 7.5.2.2.5.

e) El agregado grueso que no cumpla el inciso anterior d) serda sometido a un lavado
con agua de las caracteristicas necesarias, a los efectos de encuadrar su contenido
de sales solubles dentro de lo que establece la mencionada clausula.

f)  Todo agregado grueso que contenga suelos, arcillas o materiales pulverulentos en
exceso del limite establecido para los finos que pasan el tamiz IRAM 75 pum por
via himeda, serd completa y uniformemente lavado antes de su empleo.
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Sustancias perjudiciales.
a) Las cantidades de las siguientes sustancias perjudiciales expresadas en porcentaje
del peso de la muestra, no excederan de los limites que se indican a continuacion:

Particulas desmenuzables (Disposicion CIRSOC 252) | 0,25

Particulas blandas (IRAM 1644) 5,0
Ftanita (chert) contenido como impureza y no como 50
constituyente principal (IRAM 1649) ’

Finos que pasan tamiz IRAM 75 um 1,0

Tratdndose de agregados gruesos obtenidos por trituracion de rocas, si los finos

provienen de material de molienda y estan libres de arcilla y materiales similares (indice

de plasticidad menor de 2; (VN-E3-65) el limite anterior pude elevarse a 1,5.

b)  Lasuma de los porcentajes de todas las sustancias perjudiciales no excedera de 5,0
%

c)  Sustancias reactivas (IRAM 1512; E-9 a E-11 6 IRAM 1531; E-8 a E-10). Tiene
validez para el agregado grueso lo especificado en la clausula 7.5.2.2.1 —
“Sustancia perjudiciales” — punto c).

Otros requisitos.

a) Estabilidad frente a una solucion de sulfato de sodio (IRAM 1525).
Tiene validez lo especificado en la clausula 7.5.2.2.1.3 — “Otros requisitos” - punto
b).

b)  Estabilidad de las rocas basélticas constatada por el ensayo de inmersién en etilén -
glicol (Disposicion CIRSOC 252).

Los agregados gruesos obtenidos por trituracion de rocas basalticas, al ser sometidos al

ensayo de inmersién en etilén - glicol durante 30 dias, arrojardn una pérdida de peso

menor del 10 %. Cumpliran ademas con el anexo 2.3.1.2.3.a. del CIRSOC 201.

c) Desgaste Los Angeles (IRAM 1532).

El agregado grueso, al ser sometido a este ensayo, arrojara un desgaste no mayor del

40%.

Composicién granulométrica de los agregados

Curvas granulométricas.

La composicion granulométrica de los agregados se determinara clasificando las
particulas mediante los siguientes tamices de abertura cuadrada: 53 mm; 37,5 mm; 26,5
mm; 19 mm; 13,2 mm; 9,5 mm; 4,75 mm; 2,36 mm; 1,18 mm; 600 um; 150 um; (IRAM
1501, parte 11, serie suplementaria R 40/3).

La granulometria de un agregado fino o grueso se considerara satisfactoria si el
porcentaje de material que pasa cualquiera de los tamices especificados no excede del
5,0 % del peso de la muestra respecto del limite establecido para el tamiz considerado.
Lo dicho tiene validez para cada uno de los tamices establecidos.

Para el calculo del médulo de finura se utilizaran solamente los tamices cuyas aberturas
estan aproximadamente en razon dos, a partir del tamiz de 75 mm de abertura (IRAM
1501), parte Il, series suplementaria R 40/3).
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En el caso de agregados constituidos por particulas de densidades substancialmente
diferentes la clasificacion se hara en volumen, para lo cual las cantidades en masa
retenidas sobre cada tamiz se dividiran por la respectiva densidad.

Anexo CIRSOC 201, 2p 2.3.2.1.

Granulometria del agregado fino (IRAM 1505).

a) El agregado fino tendra una curva granulométrica continua, comprendida dentro
de los limites que determinan las curvas Ay B de la Tabla 1.

Tabla 1. Curvas granulométricas del agregado fino.

. Porcentaje maximo que
Tamices de mallas pasa acumulado, en masa
cuadradas(IRAM
1501, parte I1) CURVA CURVA

A B
9,50 mm 100 100
4,75 mm 95 100
2,36 mm 80 100
1,18 mm 50 85
600 um 25 60
300 um 10 30
150 um 2 10

El agregado fino de la granulometria especificada podra obtenerse por mezcla de dos o
mas arenas de distinta granulometria. Los porcentajes de la curva A indicado para los
tamices de 300 um y 150 um de abertura, pueden reducirse a 5 % y 0 %
respectivamente, si el agregado fino estd destinado a hormigones con aire
intencionalmente incorporados con no menos de 3,5 % de aire total y con 240 kg/m3 de
contenido de cemento, como minimo, u hormigones sin aire incorporado con mas de

300 kg/m3 o cuando se emplee en la mezcla una adicion mineral adecuada para corregir

la granulometria de la arena.

b)  En ningun caso el agregado fino tendrd més del 45 % de material retenido en dos
cualquiera de los tamices consecutivos indicados en el cuadro.

c) El mddulo de finura, calculado segun la disposicién CIRSOC 252 no sera menor
de 2,3 ni mayor de 3,1.

d) Si el médulo de finura del agregado fino varia mas de 0,20 en mas 0 menos con
respecto al del material empleado para determinar las proporciones del hormigon
(dosificacion), el agregado fino sera rechazado salvo el caso en que se realicen
ajustes adecuados en las proporciones de la mezcla con el objeto de compensar el
efecto de la mencionada variacion de granulometria.

Granulometria del agregado grueso (IRAM 1505).

a) Al ingresar a la hormigonera, el agregado grueso tendrd una granulometria
comprendida dentro de los limites que, para cada tamafio nominal, se indican en la
Tabla 2.

b) Enel caso de los tamafios nominales 53 a 4,75 mm y 37,5 a 4,75 mm, el agregado
grueso estara constituido, preferentemente, por una mezcla de dos fracciones. La
mezcla cumplira los requisitos granulométricos correspondientes al tamafio
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nominal de que se trate. Solamente se permitird una fraccion cuando el tamafio

maximo nominal, no exceda de 37,5 mm.

Tabla 2. Curvas granulométricas del agregado grueso.

TAMIZ Tamarfio nominal (mm)
IRAM mm
53a4,75 37,5a4,75
63,0 100
53,0 95 a 100 100
37,5 95a 100
26,5 35a70
19 35a70
13,2 10a30
9,5 10a30
4.75 0a5 0a5

Curvas granulométricas contindas.

Las mezclas de agregados de los distintos tamafios nominales tendran curvas
granulométricas continuas. Para determinar las proporciones en que deberan mezclarse
los diferentes tamafios se tomaran como criterio general el de obtener la curva que con
mayor cantidad posible de particulas gruesas haga minimo el contenido de vacios.
Curvas granulométricas discontinuas.

En el caso en que los distintos tamafios de agregados disponibles no permitan componer
una curva granulométrica continua por falta de particulas, de determinadas dimensiones,
se podra utilizar una curva granulométrica discontinua. Debera demostrarse mediante
ensayos de laboratorio, que con la granulometria propuesta se puede obtener hormigones
de trabajabilidad adecuada, con contenidos unitarios de cemento y agua compatibles con
las caracteristicas necesarias para la estructura y los métodos constructivos a utilizar.
Provision y almacenamiento de los agregados.

Los agregados se almacenaran y emplearan en forma tal que se evite la segregacion de
particulas, la contaminacidén con sustancias extrafias y el mezclado de agregados de
distintos tamafios méximos o granulometria. Para asegurar el cumplimiento de estas
condiciones, los ensayos para verificar las exigencias de limpieza y granulometria se
realizaran sobre muestras extraidas, previo al ingreso a la hormigonera.

No se permitira el empleo de agregados congelados o que contengan hielo.

Cemento Portland.

Para la ejecucion del pavimento de hormigon s6lo podran utilizarse cementos del tipo
Pdrtland, de marcas aprobadas oficialmente, que cumplan los requisitos de calidad
contenidos en la Norma IRAM 1503. Al ser ensayados segun la Norma 1622, a la edad
de 28 dias, alcancen una resistencia a compresion no menor de 40 MN/m2 (400
kg/cm2).

Cuando se requieran las propiedades adicionales que califican a su tipo se recurrird,
segun corresponda, a cementos que cumplan con las siguientes normas:

Norma IRAM 1651 - Cemento puzolanico.

Norma IRAM 1669 - Cemento altamente resistente a los sulfatos.

Norma IRAM 1671 - Cemento resistente a la reaccion alcali-agregado.

Norma IRAM 1636 - Cemento Pdrtland de escorias de alto horno.

Norma IRAM 1670 - Cemento Pértland de bajo calor de hidratacion.
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Exigencias complementarias:

a)  Sisolo se dispone de agregados que al ser sometidos a los ensayos establecidos en
los péarrafos E-9 a E-11 de la norma IRAM 1512 sean calificados como
potencialmente reactivos, el contenido total de alcalis del cemento, expresado
como Na20 en g/100g, calculado mediante la siguiente expresion, no excedera del
0,60 %.

% de alcalis = % Na20 + 0,658 x % K20

b)  Si no fuese posible disponer de cementos que cumplan la condicion establecida en
a), se agregara al mortero u hormigdén un material de las caracteristicas adecuadas,
que haya demostrado mediante ensayos exhaustivos realizados en un laboratorio
especializado, que es capas de impedir que se produzcan expansiones perjudiciales
provocadas por la reaccion alcali-agregado.

Provision y almacenamiento de los materiales aglomerantes.

Los materiales aglomerantes deben protegerse de la humedad durante el transporte y el

almacenamiento.

Los cementos de distinto tipo, marca o partida se almacenaran separadamente y por

orden cronolégico de llegada. Su empleo se efectuard en el mismo orden. En el

momento de ingresar a la hormigonera el cemento se encontrara en perfecto estado
pulverulento y tendra una temperatura no mayor de 70 °C.

Si el periodo de almacenamiento del cemento excediera de 60 dias, antes de emplearlo

deberé verificarse si cumple los requisitos de calidad especificados.

Aditivos

En caso de emplearse mas de un aditivo previamente a su uso en obra el Contratista

debera verificar mediante ensayos que dichos aditivos son compatibles.

Los aditivos a emplear en la preparacion de morteros y hormigones se presentaran en

estado liquido o pulverulento y cumpliran las condiciones establecidas en la Norma

IRAM 1663 que no se opongan a las disposiciones del Reglamento CIRSOC. Los

aditivos en estado pulverulento previamente a su ingreso a la hormigonera seran

disueltos en el agua de mezclado.

Podran emplearse aditivos fluidificantes capaces de producir una mayor reduccion del

contenido de agua del hormigén (superfluidificante) que los fluidificantes corrientes.

Estos aditivos altamente fluidificantes, con el conjunto de materiales a emplear, deberan

reducir el requerimiento de agua del hormigén como minimo al 90 % de la del hormigén

patron y produciran con respecto a éste, las resistencias a compresion y flexion minimas
gue a continuacion se indican: a compresién para 1 dia 140 %, para 3 dias 125 % y para

7 dias 115 % y a flexion 110 % a los siete dias. Ademas cumpliran los requisitos

restantes de la Norma IRAM 1663. EI mismo serd de calidad reconocida y deberan

seguirse estrictamente las recomendaciones del fabricante en lo atinente a su empleo,
manipulacion y conservacion.

El aditivo tendra caracteristicas y propiedades uniformes durante todo el desarrollo de la

obra. En caso de constatarse variaciones en las caracteristicas o propiedades de los

contenidos de distintos envases o partidas, se suspendera su empleo.

Aguas para morteros y cemento Pértland

El agua empleada para mezclar y curar el hormigon y para lavar los agregados cumplira

las condiciones establecidas en la Norma IRAM 1601, con las siguientes modificaciones

que prevaleceran sobre las disposiciones contenidas en ellas:

a) El agua no contendra aceite, grasas, ni sustancias que puedan producir efectos
desfavorables sobre el hormigon o sobre las armaduras.

b)  Ademéas cumplirén las exigencias sobre el total de sélidos disueltos y contenidos
de cloruros (expresados en ion CL) y sulfatos (expresados en ion SO4) que se
indica a continuacion. El contenido de cloruros incluye también el que aportan los
agregados y aditivos.
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Cloruro max. 100 p.p.m. (100 mg/l)
Sulfato 1300 p.p.m. (1300 mg/l)

z

El contenido de cloruros se refiere al total aportado por los componentes de la mezcla:

agua, agregados Yy aditivos.

c) El agua que no cumpla algunas de las condiciones especificadas anteriormente y
en la Norma IRAM 1601, seré rechazada.

No tendran validez las disposiciones contenidas en E-2 y F-7 de la Norma IRAM 1601.

Formula de obra.

El Contratista determinara las proporciones de los distintos materiales que componen la
mezcla estudiada. ElI hormigon resultante cumplira las condiciones establecidas en esta
especificacion.

El Contratista informara al Director de Obra, el dosaje a emplear, adjuntando un informe
técnico en el que consten los resultados de los ensayos realizados para determinar las
proporciones, que demuestren fehacientemente que la mezcla estudiada permitira
obtener las caracteristicas exigidas para el hormigdn de obra. Las proporciones asi
determinadas constituiran la "formula de obra" del hormigdn propuesto.

Conjuntamente con la elevacion de la informacion de la "férmula de obra", el
Contratista suministrard muestras de los materiales intervinientes.

La "férmula de obra" contendrd como minimo la siguiente informacion:

. "Factor cemento": cantidad de cemento Poértland, medida en peso, que
interviene en la preparacion de un metro cubico de hormigén compactado.

« “Relacion agua/cemento": resultante de dividir el nimero de litros de agua por
el numero de kilogramos de cemento Portland que integra un volumen dado de
hormigon.

. Proporcion de cada uno de los agregados que intervienen en la mezcla.

. Granulometria de los agregados pétreos, empleando las cribas y los tamices de
la Norma IRAM 1501: 2 1/2"; 2"; 1 1/2"; 1"; 3/8"; N°4; N°8; N°16; N°30;
N°50 y N°100.

. Se entendera por agregado grueso todo el material retenido por el tamiz de 4,8
mm (N°4), y agregado fino el que pase por dicho tamiz. El ensayo
granulométrico se haréa siguiendo la Norma IRAM 1505.

« Desgaste de “Los Angeles” de agregados pétreos gruesos.

. Equivalente de arena de agregados pétreos finos.

. Marcay fabrica de origen del cemento Pdrtland a emplear.

« Tiempo de mezclado.

. Resistencias logradas a los 7, 14 y 28 dias de edad a la compresion (Norma
IRAM 1546) de probetas cilindricas de 15 cm de diametro por 30 cm de altura
(Norma IRAM 1534).

« Proporcion, marca y forma de incorporacion de los aditivos.

. Cantidad de aire en la mezcla.

Toda vez que, durante la ejecucion de la obra, se produzca la modificacién de alguno de
los materiales intervinientes (caracteristicas o procedencia de los mismos), se requerira
la presentacion de una nueva férmula.
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Caracteristicas y calidad del hormigon.

a) Contenidos unitarios minimo de cemento: 350 kg por metro cubico de

hormig6n compactado.

b) Tamafio nominal del agregado grueso: 37,5 a 4,75 mm.

c) Relacion agua/cemento méxima, en peso: 0,45.

d) Contenido total de aire (IRAM 1602) natural 6 intencionalmente

incorporado al hormigon fresco: 4,5 + 1,5 % en volumen.

e) Asentamiento (IRAM 1536): 3a5cm

f) Resistencia cilindrica de rotura a compresion, a la edad de 28 dias.
El control de la resistencia se realizard mediante el ensayo de probetas cilindricas de 15
cm de didmetro y 30 cm de altura, moldeadas al pie de la obra inmediatamente después
de terminadas las operaciones de elaboracion y transporte.
Las probetas se moldearan a partir de muestras (a razon de una por camion), extraidas
segun los procedimientos establecidos en la Norma IRAM 1541. Con cada muestra se
moldearan, como minimo, 3 probetas, en las condiciones especificadas en la Norma
IRAM 1524 las que se curaran en las condiciones fijadas en la misma. Dichas probetas
se ensayaran a los 28 dias y el promedio de los valores de resistencia a la compresion
obtenidos se denomina resistencia de la muestra. Los valores individuales de las
probetas no podran diferir en mas del 10 % respecto del promedio obtenido; si esto
sucediera, se desechara dicho valor y se recalculara el promedio con los valores de las
restantes probetas.
Adicionalmente, se podra solicitar moldear 3 probetas, para ser ensayadas luego de 7
dias de curado. Las condiciones de moldeo y curado seran las especificadas en la Norma
IRAM 1541. Al cabo del periodo de curado antes mencionado, seran ensayadas a la
compresion.

Criterios de aceptacion

El promedio de la resistencia a la compresion del hormigén (resistencia de la muestra),
sera mayor ¢ igual que 310 kg/cm2, a la edad de 28 dias.

No se admitird ningin valor inferior a 260 kg/cm2; en cuyo caso correspondera el
rechazo y por lo tanto la reconstruccion, con hormigéon de la calidad especificada, de las
losas donde dicho hormigdn haya sido empleado, sin derecho, por parte del Contratista
de compensacion alguna.

Consideraciones adicionales.

Las probetas ensayadas a 7 dias serviran, a modo informativo, para evaluar la resistencia
probable del hormigon a 28 dias. Puede considerarse que, en general, la resistencia a una
edad de 7 dias es del orden del 60 al 65 % de la resistencia a los 28 dias.

Mezcla asféltica

La mezcla asfaltica deberd cumplir con una deformacion maxima menor a 6 mm en el
ensayo de resistencia a deformacion plastica de la norma NLT 173 con una presién de
ensayo de rueda de 7,7 kgf/cm2.

Este ensayo se realizard sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de
aprobacion de la dosificacion de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en
la instancia del tramo de prueba establecido en la clausula 7.7.1. de las Especificaciones
Técnicas Complementarias y/o Modificativas y en la instancia de las verificaciones
periddicas establecidas en clausula 7.7.2. de las Especificaciones Técnicas
Complementarias y/o Modificativas.
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Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos
de transporte y cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.

Se modifica la redaccion de las clausulas 7.3.2. y 7.6.1. de las Especificaciones Técnicas
Complementarias y/o Modificativas quedando redactadas de la siguiente forma:

Los cementos asfalticos cumpliran con el tipo AC 20 — tabla 2 establecido en la norma
AASHTO M - 226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante avalando el
cumplimiento de la especificacion indicada precedentemente seran rechazados, no
pudiéndose incorporar a la obra.

Las mezclas asfélticas realizadas con cementos asfalticos que no satisfagan la
especificacion indicadamente durante los ensayos de control realizados posteriores seran
rechazadas.
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D. ANEXO 1: NIVELES DE SERVICIO
1. Niveles de Servicio para Calzada.
Calzada: Pavimento de Hormigon.
Cadigo Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia e dg .
reparacion
Reduccion del ancho de T . Porcentaje maximo de losas Se cuentan el ”W,ero de_ .
CHRe o Disminucion del ancho del firme losas cuya medicion arroje 0% 14 dias
superficie de rodadura afectadas .
un ancho de firme menor
Se entiende por perfectamente sellado, que el
_ material selladq no rebase_ la supe_rflue de _Ias Porcentaje maximo de losas )
CH Ju Juntas sin estar losas, o que esté por debajo del Nivel del firme, de afectadas(sumados ambos Se cuentan el nimero de 50 10 dias
perfectamente selladas forma de no permitir la entrada de material no Niveles) losas adyacentes a la junta
compresible y que el material de relleno de juntas
sea deformable
. ) ) Porcentaje maximo de losas | Se cuentan el nimero de o .
CH Po Pozos Cavidades producidas en el firme afectadas losas afectadas 0% 1 dia
Fisuras Nivel medio y alto | Fisuras lineales y fisuras tipo mapa sin sellar con | Porcentaje maximo de losas Se cuentan el ndmero de
CH Fis23 | sin estar perfectamente espesor >=2mm, con algin descascaramiento , afectadas(sumados ambos 20% 7 dias
AR L ] - losas afectadas
reparados interior fisurado o con alguna pérdida de material | Niveles)
Entendiéndose por material suelto cualquier tipo
CH Mat Existencia de material de material que no permitiera la correcta Porcentaje maximo de losas | Se cuentan el nimero de 0% 1 dia
suelto adherencia del neumatico con la superficie de afectadas losas afectadas
rodadura
. . . Entendiéndose por obstéculo, todo tipo de .
SRR ©soneia de obstaculos elemento que impida la libre circulacion en la via 0 1 dia
Presencia de suciedades como: material fino suelto Porcentaie maximo de Se calcula la lonaitud
CH Suc Suciedad en calzada (tipo suelo o granular, granos, etc.) en la zona del entay 9 2% 2 dias
: ; longitud afectada afectada
pavimento debajo de los cordones.
Por inspeccion visual se
CH Cor Rotura en cordones Presencia de roturas, armaduras expuestas, etc. Longitud afectada. identifican las zonas con 0% 7 dias

defectos y se cuantifica la
longitud total afectada.
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Calzada: Pavimento de Adoquines.

o L s . , na - - Plazo de
Cadigo Denominacion Descripcion Parametro Meétodo de evaluacion Exigencia reparacion
Reduccién del ancho de I, ' Porcentaje maximo de area . 0 "
CAdo Re superficie de rodadura Disminucion del ancho del firme afectada Se calcula el &rea afectada 0% 14 dias
Se entiende por hundimientos a la zona del
A pavimento que se encuentre depreciada o Porcentaje maximo de area . o ;
CAdo Hu | Hundimientos deformada parcialmente con respecto al resto de afectada Se calcula el area afectada 0% 10 dias
los niveles existentes del firme.
. ) ) Porcentaje maximo de losas | Se cuentan el nimero de o .
CAdo Po | Pozos Cavidades producidas en el firme afectadas losas afectadas 0% 1 dia
Entendiéndose por material suelto cualquier tipo
CAdo Mat Existencia de material de material que no permitiera la correcta Porcentaje maximo de losas | Se cuentan el nimero de 0% 1 dia
suelto adherencia del neumatico con la superficie de afectadas losas afectadas
rodadura
. . . Entendiéndose por obstéculo, todo tipo de :
el Existencia de obstaculos elemento que impida la libre circulacion en la via 0 1 dia
Presencia de suciedades como: material fino suelto S .
. - Porcentaje maximo de Se calcula la longitud .
CAdo Suc | Suciedad en calzada (tipo suelo o granular, granos, etc.) en la zona del lonai 2% 2 dia
- ; ongitud afectada afectada
pavimento debajo de los cordones.
Por inspeccion visual se
CAdo Cor | Rotura en cordones Presencia de roturas, armaduras expuestas, etc. Longitud afectada. identifican las zonas con 0% 7 dias
defectos y se cuantifica la
longitud total afectada.
Desnivel entre pavimento
CAdo Des | de Hormigon y Pavimento | Altura méaxima del desnivel 20 mm 7 dias/ Km
de Adoquines
CadoJun | Vegetacion en juntas Existencia de vegetacion en la junta entre Porcentaje maximo de area 506 15 dias

adoquines

afectada
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2. Niveles de Servicio para Banquina.
Banquina: Pavimento de Mezcla Asféaltica.
Cadigo Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia Plazo de
reparacion
Pozos Cavidades producidas en el firme de forma irregular y | Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectada 0% 1 dias
BMA Po . ~ -
diferentes tamafios con deformacidn de la base afectada
Reduccion del Disminucion del ancho del firme definido en el Porcentaje méaximo de la Se mide la longitud del firme | 0% 14 dias
BMA Red ancho de superficie | inventario de la D.N.V. longitud del firme dentro
de rodadura del hectometro afectado
Baches Nivel medio | Reparaciones localizadas realizadas en el pavimento Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectada Baches Nivel 2 dias
y alto que presenten deterioro, desniveles, deformaciones , afectada Medio: 0%
BMA Ba que no estén perfectamente recuadrados o con un
material que no tenga igual comportamiento que el . .
: : Baches Nivel 2 dias
mento circundante
pavi treunaa Alto: 0%
Ahuellamiento y Alteracion del Nivel de la superficie de banquina por | Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectada 2% 9 dias
hundimiento Nivel | hundimiento > 15% afectada multiplicando la longitud
BMA Ahu Medio y alto afectada por el qncho de la
huella segun se indica en el
Instructivo de Relevamiento
de Fallas.
Desprendimientos | Pérdida de parte del firme Porcentaje maximo de &rea | Se calcula el &rea afectada en 5 dias
BMA Des de Nivel medio y afectada forma directa 0%
alto
Exudacion de Nivel | Presencia de ligante en zonas de la superficie de la Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectadaen | 0% 5 dias
Alto banquina tal que la exudacién cubre totalmente el afectada forma directa
BMA Exul agregado
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Fisuras por fatiga Fisuras generalizadas en forma de malla cerrada y Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectada 0% 7 dias

Nivel medio y alto | fisuras generalizadas con desprendimiento de material | afectada
BMA Fisl | con deformaciones |y o deformaciones mayor a 15 mm

ylo

desprendimientos

Fisuras mayores a Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectada, en | 0% 40 dias

3mm de espesor que afectada el caso de fisura lineal el area

no estén afectada se calcula

perfectamente multiplicando la longitud de la

selladas fisura por 0,5m (area de

influencia)

Fisuras por fatiga Fisuras interconectadas y ramificadas sin llegar a Porcentaje maximo de area | Se calcula el 4rea afectadaen | 0% 40 dias

BMA Fi Nivel medio y alto | formar una malla con leve pérdida de material. Fisuras | afectada forma directa
is2 - I

mayores a 2mm de | generalizadas en forma de malla sin pérdida de

espesor que no material y sin deformaciones de la superficie

estén perfectamente | pavimentada

selladas

Junta calzada Porcentaje maximo de la Se calcula la longitud afectada | 0% 30 dias

banquina que no longitud que sin estar en forma directa

estén perfectamente perfectamente sellada

selladas

Desnivel entre Altura maxima (banquina exterior - hombro de 50 mm 30 dias
BMA Dbh banquina exterior y | banquina) del desnivel

hombro de

banquina

Desnivel entre Altura maxima (calzada- banquina) del desnivel 20 mm 5 dias
BMA Des calzada y banquina

Existencia de Entiéndase por material suelto cualquier tipo de Porcentaje maximo de area | Se calcula el area afectadaen | 0% 1dia
BMA Mat material suelto material que no permitiera la correcta adherencia del afectada forma directa

neumatico con la superficie de rodadura
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BMA Obs

Existencia de
obstaculos

Entendiéndose por obstaculo, todo tipo de elemento
que impida la libre circulacién en la via

1 dia

Nota — Los valores exigidos se refieren a la suma de area o longitud afectada en las dos banquinas.
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3. Niveles de Servicio para Obras de Arte Mayor

En el Departamento de Estructuras de la D.N.V. se encuentra a disposicion la informacién existente sobre el estado de las obras de arte mayor asi como
las ultimas batimetrias realizadas.

- . L . . . . . Plazo de
Codigo | Denominacion | Descripcion Paradmetro Método de Evaluacion Exigencia o
Reparacion
Presencia de suciedades u obstaculos en
Suciedades u las losas de acceso, el sobrepiso, las
obstaculos en las | juntas o las veredas de las obras de arte . .
s . - Porcentaje del &rea
losas de acceso, | mayor que condicionen la circulacién y . o .
OAM el sobrepiso. las | sequridad del transito. como: material de las losas de Por inspeccion visual se identifican las zonas con
Suc juntas oplas ' fir?o suelto (tipo suelc; o grar{ular acceso, el sobrepiso | defectos y se cuantifica su area total, calculandose el | 0% 2 dias
- . S las veredas con orcentaje de afectacion.
veredas de las granos, etc.); grasitud (tipo combustible, y P J
. ’ i defecto.
obras de arte aceite, etc.); agua empozada; restos de
mayor. materiales de construccion, accidentes
de transito, inundaciones, etc..
Presencia de defectos en los pavimentos . . .
de la losa de acceso o el sobrepiso de Apl,lcan los . . . . Apllcan_las Apllca_n los plazos
las obras de arte mayor como los pardmetros de Aplican los métodos de medicion de pavimento de | exigencias de | de pavimento de
Deterioros en 1as | estaplecidos para los pavimentos de la pavimento de calzada. pavimento de calzad_a reducidos
S losas de acceso 0 | carretera. calzada. calzada. a la mitad.
Los Sob | &" el sobrepiso 5 — de defect I losa d
resencia de defectos en la losa de . . .
de las obras de acceso de las obras de arte mayor como: Apl,lcan los . . - . Apllcan_las Apllcan los plazos
arte mayor. descenso excesivo de Ia losa de acceso " | pardmetros de Aplican los métodos de medicion de pavimento de | exigencias de | de pavimento de
Ue provoaue incomodidades o pavimento de calzada. pavimento de | calzada reducidos
que provog Lo calzada. calzada. a la mitad.
inseguridades al transito;
Deterioros en las | Presencia de defectos en las veredas de . . . L . .
OAM veredas de las las obras de arte mavor como: losetas Porcentaje del &rea | Por inspeccién visual se identifican las zonas con
ver obras de arte faltantes. rotas o sue%taS' desn.ivel entre de las veredas con | defectos y se cuantifica su area total, calculandose el | 0% 7 dias
mayor losetas c’CJntiguas ' defecto. porcentaje afectacion.
Presencia de defectos en los elementos
Deterioros en los | de seguridad vial [sefializacion Aplican las Aplican los plazos
OAM elementos de horizontal, sefializacion vertical y Aplican los exF; encias de de reparacion de
Se seguridad vial de | elementos de encarrilamiento (parapetos | parametros de Aplican los métodos de medicion de seguridad vial. s ?Jridad seguridad vial
9 las obras de arte |y barandas de los puentes)] de las obras | seguridad vial. vigl reducidos a la
mayor. de arte mayor como los establecidos ' mitad.
para la carretera.
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Porcentaje de la

Por inspeccion visual se identifican las zonas con

del resto de la estructura, signos de
degradacion, aplastamiento o
desplazamiento, etc.

calculandose el porcentaje afectacion.

Presencia de drenes obstruidos. cantidad de drenes | defectos y se cuantifica su cantidad total, <5% 7 dias
con defecto. calculandose el porcentaje afectacion.
Presencia de manchas de humedad a la | Porcentaje de la Por inspeccion visual se identifican las zonas con
salida de drenes o de juntas y falsas cantidad de drenes | defectos y se cuantifica su cantidad total, <5% 30 dias
juntas de cordones y veredas. con defecto. calculandose el porcentaje afectacion.
Porcentaje de la . A S
cantidad de juntas y Por inspeccion wsqa_l se |dent|f_|can las zonas con )
- defectos y se cuantifica su cantidad total, <5% 30 dias
falsas juntas con . - S
calculandose el porcentaje afectacion.
defecto.
Area con . L I
icienci Presencia de armaduras expuestas armaduras Por inspeccion wsqa_l se identifican las zonas con 0m2 30 dias
Deficiencias en : defectos y se cuantifica el area total afectada.
otros elementos expuestas.
de las obrasde | presencia de lesiones en el hormigén de | Area con lesiones | Por inspeccion visual se identifican las zonas con 0m2 30 dias
OAM arte mayor mas de 0,01 m de profundidad. en el hormigén. defectos y se cuantifica el area total afectada.
Otros Presencia de fisuras de espesor mayor o | Longitud con
igual a 0,0004 m en el hormigon y fisuras de espesor | Por inspeccion visual se identifican las zonas con 0om2 30 dias
hormigén armado o0 0,0002 m en el superior al defectos y se cuantifica la longitud total afectada.
hormigén pretensado. permitido.
Presencia de deterioros en los elementos | £ . N I
metalicos como corrosion. defectos en Area_con Por inspeccion wsqa_l se |dgnt|f|can las zonas con 0om2 30 dias
: . X deterioros. defectos y se cuantifica el &rea total afectada.
la pintura o galvanizado, etc..
Porcentaje de la Por inspeccion visual se identifican las zonas con
Presencia de apoyos con suciedad. cantidad de apoyos | defectos y se cuantifica su cantidad total, 0% 30 dias
con defecto. calculandose el porcentaje afectacion.
. . Longitud de Por inspeccion visual se identifican las zonas con
Pintura de Presencia de barandas con defectos en . . - .
. - baranda con defectos o falta de pintura y se cuantifica la cantidad | 5% 30 dias
barandas la pintura de la misma
defecto total.
Presencia de apoyos con deterioros
como la introduccion en la estructura de
OAM vinculos distintos a los de disefio que Porcentaje de la Por inspeccidn visual se identifican las zonas con
Apoyos ocasionen dafios o mal funcionamiento | cantidad de apoyos | defectos y se cuantifica su cantidad total, 0% 60 dias
con defecto.
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Deficiencias en

Presencia de defectos en las juntas tales
como: desniveles entre los bordes de la
junta superiores a 0.01m; deterioros en

Porcentaje de la

Por inspeccion visual se identifican las zonas con

en cantonera
metalica: 0%

arte mayor.

sido proyectado o autorizado por el
Organo de Control.

0 viga de fundacién
de revestimiento.

revestimiento, calculandose la diferencia de cotas.

. los aparatos de junta como longitud de juntas | defectos y se cuantifica su longitud total, 7 dias
las juntas S . . . S
desprendimientos de polimero, o de con defecto. calculadndose el porcentaje afectacion. .
cantonera metalica o de carpeta otros:< 1%
asfaltica.
Presencia de defectos en las juntas tales
como: desniveles y separaciones entre
los bordes de la junta elastomérica y el
respaldo de grout superiores a 0,01 m;
deterioros en el respaldo de grout, tales | Porcentaje de la Por inspeccion visual se identifican las zonas con < 1%; pero
OAM como desprendimientos y rajaduras; longitud de juntas | defectos y se cuantifica su longitud total, cada defecto | 7 dias
Juntas deterioros en la junta elastomérica; con defecto. calculandose el porcentaje afectacion. <0.1m
desniveles superiores a 0.01my
Deficiencias en separaciones entre los bordes del
las iuntas respaldo de grout y la carpeta asfaltica
J de rodadura;
Porcentaje de la Por inspeccion visual se identifican las zonas con
Presencia de juntas no estancas. longitud de cada defectos y se cuantifica su longitud total, <2% 30 dias
junta con defecto. | calculdndose el porcentaje de afectacion.
Separacion de la estructura fuera de los
parametros de disefio que ocasionen Longitud de juntas | Por inspeccion visual se identifican las zonas con
dafios o mal funcionamiento al resto de detegr;ioradasJ defectoz se cuantifica la longitud total afectada 0 60 dias
la estructura o sean riesgosos para el ' y g '
transito.
. . Diferencia de cotas
Presencia de niveles del lecho del cauce . -, .
Socavacion de por debajo de cara superior de dados entre el cauce del Por nlveIaC|_on se det_ermlnan las cotas (_1e_l cauce del ) ]
: X : " | lechoy lacara lecho y por intermedio de los planos originales del | < 0.50m 14 dias calendario
OAM las fundaciones | cabezales de pilotes o viga de fundacion . - .
s . - superior de dados, | proyecto se obtienen las cotas la cara superior de
Soc de las obras de | de revestimiento, salvo que asi hubiera - - - i i .
cabezales de pilotes | dados, cabezales de pilotes o0 viga de fundacion de > 0.50m 7 dias calendario
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Grietas que puedan Por inspeccion visual se identifican las zonas con
ocasionar fuga de Porcentaje del area | defectos y se cuantifica su area total, calculandose el
material, roturas, de los porcentaje afectacion. (En los casos de grietas se o .
. o g ] . . 0% 30 dias
hundimientos o revestimientos con | entendera como area afectada el area de la loseta si
faltantes de defecto. la grieta se sitlia en una loseta, o el area de las dos
revestimiento losetas si la grieta se sitda entre dos losetas.)
Presencia de las
. siguientes
Deterioros en los guientes _ . ) .
revestimientos deficiencias en Por inspeccion visual se identifican las zonas con
de los los Vegetacion en la defectos y se cuantifica su area total, calculandose el
OAM terraplenes de revestimientos s %rficie del Porcentaje del rea | porcentaje afectacion. (En los casos que la
Rev del de los perticre de los dos vegetacion se ubigue en una loseta se entendera 0 ]
acceso ae las | d revestimiento de S p . <3% 20 dias
terraplenes de revestimientos con | como area afectada el area de la loseta, en los casos
obras de arte hasta 0,15 m de T . :
mayor acceso de las altura defecto. que la vegetacion se ubique en la junta entre dos
obras de arte losetas se entenderd como area afectada el area de
mayor. las dos losetas.)
Por inspeccion visual se identifican las zonas con
defectos y se cuantifica su area total, calculandose el
Vegetacion en la Porcentaje del area | porcentaje afectacion. (En los casos que la
superficie del de los dos vegetacion se ubique en una loseta se entendera 0 .
L , L p . 0% 20 dias
revestimiento de mas | revestimientos con | como area afectada el area de la loseta, en los casos
de 0,30 m de altura | defecto. que la vegetacion se ubique en la junta entre dos
losetas se entendera como area afectada el area de
las dos losetas.)
L No se admitira restricciones a la entrada
Obstruccion al salida del agua que al disminuir el
OAM libre y guag Visual y por medicion geométrica del area de o .
A area de desagile pueda afectar a la " 0% 10 dias
Obs escurrimiento - - desagie
P estructura, en particular ocasionar
hidraulico - :
erosion a las fundaciones.

En caso de presentarse una falla estructural importante que dejara fuera de servicio la estructura, no sera de cargo del Contratista la reparacion de la
estructura en aquellos casos en que no exista incumplimiento en los niveles de servicio respectivos.

El Contratista debera asegurar las condiciones de accesibilidad para la inspeccién de todos los elementos de los puentes en todo momento.

Para aquellos estandares cuyo apartamiento respecto de los valores exigidos sea de tal magnitud que comprometa la seguridad del usuario, o de la estructura
evaluada el Supervisor de Obra podra reducir el plazo de respuesta a los valores que estime conveniente.
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4. Niveles de Servicio para obras de Drenaje

Alcantarillas: Se entiende por alcantarillas a todas las obras de drenaje como ser bocas de tormenta, cafios, cajon, cdmaras, canales, etc. con excepcion de los
puentes y cunetas.

Cunetas: Se entiende por cunetas a todas las cunetas y canales revestidos o sin revestir, como las cunetas de coronamiento de desmontes, cuneas de bajada de
aguas, cunetas que corren paralelo a la carretera, cordones —cunetas, bordillos etc.

Cadigo Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia fe!g;?:c?én
Obstrucciones Obstaculos, vegetacion o acumulacion de tierra, Porcentaje maximo de la Seccién Por inspeccion visual se determina | 0% 2 dias
OD Esc interiores al etc., en el interior de la obra de arte obstruida la Seccién obstruida de cada boca
Int escurrimiento de la obra de arte
hidréulico
Vegetacion de mas de 1 m de altura por encima Porcentaje maximo del ancho del Por inspeccion visual se determina | 0% 2 dias
del nivel de agua, en el cauce dentro de la faja de | cauce obstruido en cualquier Seccion | el ancho del cauce afectado
uso publico, cuando el cauce se encuentra total o | del mismo
Obstrucciones parcialmente inundado.
OD Esc exteriores al Obstaculos, vegetacion de altura mayor a 50 cm, Porcentaje maximo del ancho del Por inspeccion visual se determina | 0% 2 dias
Ext escurrimiento tierra u otro elemento extrafio en el cauce dentro cauce obstruido en cualquier Seccion | el ancho del cauce afectado
hidraulico de la faja del mismo
Socavaciones en el cauce, a la entrada y/o salida Profundidad maxima de la socavacion | Por inspeccidn visual se determina | 30 cm 2 dias
de la obra de arte respecto a la losa de zampeado la profundidad méxima de la
socavacion
Deterioros en alasy | Desplazamiento del ala o cabezal respecto al fuste | Separacion maxima Por inspeccion visual se mide la 5cm 14 dias
cabezales de la obra de arte separacion con una regla colocada
en forma horizontal
OD Al - — - - - —— - - -
Cab Fal!as estructu_rales, roturas, grietas por separacion Desplaza_mlfento, giro o Por |nspec0|on_v!sual se determina | No se admite 14 dias
0 giro de porciones del ala o del cabezal, desprendimientos entre partes la falta de planicie del ala o del
desprendimiento total del ala o cabezal. afectadas cabezal, o separacion apreciable de
partes de la estructura.
Deterioros en la Armaduras expuestas debido a mal recubrimiento. | Superficie maxima Por inspeccion visual se determina | 0 % 7 dias
superficie de la superficie de hierro a la vista
hormigon Lesiones superficiales de profundidad superior a2 | Superficie méxima Por inspeccidn visual se mide con |0 % 7 dias
cm una regla y un perfil apoyado en la
OD Horm superficie de la estructura
Fisuras de espesor mayor a 0.5 mm Longitud maxima Por inspeccion visual se mide por |0 % 7 dias
comparacion con el fisurémetro
(plantilla con lineas de diferentes
espesores)
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Deterioro en los Rotura, hundimiento o faltante de terraplén, Superficie maxima Por inspeccion visual se determina | 0 7 dias
terraplenes de acceso | socavaciones, en particular en el zampeado o en la superficie de terraplén o de

OD Terr y revestimientos las vigas de fundacion de la obra de arte revestimiento que presenta algin

Rev deterioro
Deterioro en Roturas totales o parciales de elementos que Por inspeccion visual se determina | 0% 7 dias
elementos conforman las bocas de tormenta, rejillas, cdmaras el elemento con deterioro

OD Otros | componentes de la 0 tapas de las mismas, etc.

Obra de drenaje

Las alcantarillas de ingreso a los caminos vecinales deberan tener el mismo tratamiento que las alcantarillas pertenecientes a las rutas. En el caso de las
alcantarillas situadas en las entradas particulares se exigird un libre escurrimiento de las aguas y que las mismas no afecten la seguridad del usuario.
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5. Niveles de Servicio para Sefializacion Vertical y Aérea.

La sefializacion vertical debera cumplir en todo momento con las exigencias establecidas a continuacion:

5.1 Sefalizacion Vertical.

Codigo

Denominacion

Descripcion

Parametro

Método de evaluacion

Exigencia

Plazo de
reparacion

Sefiales faltantes

Sefiales faltantes respecto al

N° maximo de sefiales con

Se compararan todas las sefiales de cada hectémetro con

N° de sefiales con defecto=0

1 dia calendario

encuentran dentro del area
cromatica especificada.

defecto.

espectrocolorimetro SpectraScan PR 655 o similar
dotado con un iluminante patrén CIE tipo D65 con
geometria 45/0 y observador patrén 2°.Se verificara

seguin la Norma Uruguaya de Sefializacion Vertical. Se

VO Proyecto aprobado. defecto. el proyecto aprobado.
Disefio inadecuado [Sefiales con disefio diferente al N° méaximo de sefiales con(Se evaluaran todas las sefiales de cada hectdmetro. N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
V1 previsto. defecto.
V2 Distancia lateral libre/Sefiales con distancia lateral al N° méximo de sefiales con [Se medira la distancia lateral al borde de calzada de N° de sefiales con defecto=0 14 dias calendario
al borde de calzada |borde de calzada menor a la defecto. todas las sefiales de cada hectémetro con tolerancia
inadecuada. especificada en la Norma 10cm. Se aplica para reposiciones y sefiales nuevas
Uruguaya de Sefializacion
\Vertical.
\&] IAltura inadecuada  [Sefiales con altura menor a la N° méaximo de sefiales con |Se medira la altura de todas las sefiales de cada Hasta dos sefiales en el hectémetro. |14 dias calendario
lespecificada en la Norma defecto. hectometro considerandose una tolerancia de 10cm en |No obstante: n° de sefiales con altura
Uruguaya de Sefializacion Vertical menos. menor a 20 cm de tolerancia=0
V4 Ubicacion Sefiales con ubicacion longitudinal [N° mé&ximo de sefiales con [Se evaluaran todas las sefiales de cada hectdmetro. N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
Longitudinal diferente a la prevista en Proyecto [defecto.
inadecuada aprobado
V5 Visibilidad nocturna (Sefiales con valores de N° maximo de sefiales con |La determinacion del coeficiente de retroreflexion se  [N° de sefiales con defecto=0. 6 dias calendario
insuficiente. retroreflectividad menor al defecto. realizard con un retroreflectometro , en arreglo a la El minimo sera un 80% del valor
lespecificado. norma ASTM E 810 con un angulo de incidencia de -4°|inicial previsto para cada tipo en la
ly un angulo de observacion de 0,2°. En cada hectometrojnorma ASTM 4956.
se evalUia una Unica sefial, en forma aleatoria y la
medida se realizara con la sefial en el estado en que se
lencontrare, i.e: sin realizar limpieza alguna previa a la
medicion.
V8 Color inadecuado  [Sefiales cuyos colores no se N° maximo de sefiales con |La determinacion se realizara con un N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
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determinan las coordenadas cromaticas de cada color en
la sefial a evaluar tomandose una Unica lectura. En cada
hectdmetro se evallia una Unica sefial, en forma
aleatoria.

7.5cm y angulos pequefios.

defecto.

V9 Oxidacion en cara  |Sefiales con area oxidada en la N° maximo de sefiales con [Se evaluaran visualmente todas las sefiales de cada N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
principal. icara principal. defecto. hectémetro.

/10 Oxidacion en cantos [Sefiales con oxidacion en cantos 0 [N° maximo de sefiales con [Se evaluaran visualmente todas las sefiales de cada Hasta dos sefiales en el hectometro 12 dias calendario
0 en torno a len torno a perforaciones. defecto. hectémetro.
perforaciones.

V11 Oxidacion en cara  [Sefiales con area oxidada en la N° maximo de sefiales con [Se evaluaran visualmente todas las sefiales de cada Hasta dos sefiales en el hectometro 12 dias calendario
posterior. cara posterior mayor a 5%. defecto. hectometro, no admitiéndose oxidaciones en la cara

posterior afectando més del 5% del area.

12 Perforaciones de balaSefiales con perforaciones de bala |[N° maximo de sefiales con [Se evaluaran todas las sefiales de cada hectdmetro, no  |N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
que afectan el que afectan el mensaje. defecto. admitiéndose perforaciones que comprometan el
mensaje mensaje cualquiera sea la cantidad.

V13 Perforaciones de balaSefiales con perforaciones de bala [N° méximo de sefiales con |Se evaluaran visualmente todas las sefiales de cada Hasta dos sefiales en el hectdmetro 6 dias calendario
len ndmero menor  con nimero menor a3y queno  (defecto. hectometro.
que tres afecten el mensaje.

V14 Perforaciones de balaSefiales con 3 0 més perforaciones [N° méaximo de sefiales con |Se evaluarn visualmente todas las sefiales de cada N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
len nimero mayor o (de bala afecten o no el mensaje defecto. hectometro.
igual a tres.

V16 Dobleces mayores |Sefiales con dobleces que afecten |N° maximo de sefiales con [Se evaluaran visualmente todas las sefiales de cada N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario

el mensaje (incluye afectacion de |defecto. hectometro, no admitiéndose dobleces mayores a
angulos). 7,5cm, méas de un doblez o angulos importantes..
V15 Dobleces menores  [Sefiales con un doblez menor a N° maximo de sefiales con [Se evaluaran todas las sefiales de cada hectémetro Hasta dos sefiales en el hectometro |6 dias calendario.
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Se evaluaran todas las sefiales de cada hectometro.

N° de sefiales con defecto=0

6 dias calendario.

suciedad.

defecto.

V17 Placa quebrada Sefiales con placa quebrada. N° maximo de sefiales con
defecto.
V21 'Vandalismo Sefiales con mensaje afectado por [N° maximo de sefiales con [Se evaluaran todas las sefiales de cada hectémetro. N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
lvandalismo. defecto.
V22 Suciedad Sefiales con mensaje afectado por [N° méaximo de sefiales con [Se evaluaran todas las sefiales de cada hectémetro. N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
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5.2 Elementos de fijacion - Paneles y costillas.

Cddigo  [Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia Jleze de_ .
reparacion
Panel desajustado 0 [Sefiales con panel N° maximo de sefiales con  |Se evaluaran visualmente todas las sefiales |N° de sefiales con defecto=0 6 dias calendario
V18 suelto. desajustado o suelto. defecto. de cada hectémetro.
Deterioro o falta de Sefales con deterioro o |[N° méaximo de sefiales con |Se evaluaran visualmente todas las sefiales |N° de sefiales con defecto=0 14 dias calendario
V20 costillas. falta de costillas. defecto. de cada hectdmetro.
Falta de bulones Sefiales con falta de N° maximo de sefiales con [Se evaluaran todas las sefiales de cada N° de sefiales con defecto=0 14 dias calendario
V19 elementos de sujecion.  (defecto. hectometro, no admitiéndose falta total o
parcial de bulones.
Soportes en mal estado. [Sefiales con soportes en  |[N° maximo de sefiales con  [Se evaluaran todas las sefiales de cada N° de sefiales con defecto=0 14 dias calendario
mal estado o defectuoso. |defecto. hectémetro, no admitiéndose postes
\/23 inclinados, caidos y/o fracturados y/o con
armadura a la vista y/o con vegetacion que
impida su visibilidad.
Pintura del soporte en [Sefiales con pintura del ~ [N° mé&ximo de sefiales con  [Se evaluaran todas las sefiales de cada N° de sefiales con defecto=0 4 dias calendario
V26 mal estado. soporte en mal estado o (defecto. hectometro.
inexistente.
5.3 Postes kilométricos.
Codigo  |[Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia Plazo de reparacion
lAusencia de postes [Postes kilométricos|N° maximo de Se evaluaran todos los postes kilométricos, no admitiéndose la falta de los N° de sefiales . .
Pol S - |6 dias calendario
kilométricos. faltantes. postes con defecto. mismos. con defecto=0
Se evaluaran todos los postes kilométricos no admitiéndose fisuras y/o armaduras
Estructura o aspecto [Postes kilométricos|N° maximo de a la vista y/o deficiencias en el pintado y/o vegetacion en su entorno que impida  N° de sefiales . .
Po2 S - _— . - |6 dias calendario
defectuoso con defectos. postes con defecto. |visibilidad y/o variantes en el disefio que no hubieran sido aprobadas por el con defecto=0
Contratante.
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5.4 Elementos de Contencidn - defensas metalicas

- L L . , as - - Plazo de
Cddigo [Denominacién Descripcion Parametro Meétodo de evaluacion Exigencia reparacion
lAusencia de Defensas faltantes o de menor longitud con |Longitud de defensas [Se evaluaran todas las defensas no admitiéndose la  [Longitud igual a la 6 dias
DO Defensas Metalicaslrespecto a la aprobada por el Contratante.  japrobada. ausencia de defensas o longitudes menores de acuerdo faprobada. calendario
a lo establecido por el Contratante.
Ubicacion, Porcentaje de la longitud de defensas con [Ubicacion, alineacion [Se evaluaran todas las defensas de acuerdo a laminas |Ubicacion, alineaciony (6 dias
D1 alineacion, altura |ubicacion defectuosa respecto a la ly altura aprobada. tipo DNV y a lo establecido por el Contratante. altura igual a las calendario
correspondiente del Proyecto aprobado. laprobadas.
Dobleces o dafios |[Defensas con dobleces y dafios. Dobleces o dafios en la|Se evaluaran todas las defensas, no admitiéndose Longitud de defensas con |6 dias
D2 defensa. dobleces o dafios totales o parciales. dobleces o dafios=0 calendario
Elementos de Bulones y arandelas faltantes. Faltante de bulones o [Se evaluaran todas las defensas, no admitiéndose la  [Bulones y/o arandelas 6 dias
D3 fijacion (bulones y larandelas. ausencia o desajuste total o parcial de estos elementos. [faltantes=0 calendario
arandelas)
Suciedad o Longitud de defensas con suciedad o Longitud afectada por [Se evaluaran todas las defensas, no admitiéndose Porcentaje de la longitud |6 dias
D4 pegatinas pegatinas. suciedad o pegatinas. [suciedad o pegatinas. de defensas con suciedad [calendario
o pegatinas < 5%.
Elementos Elementos reflectivos faltantes, con N° méaximo de postes [Se evaluaran todas las defensas, no admitiéndose en [Porcentaje de elementos |6 dias
reflectivos reflectividad insuficiente, o defectuosos en |con defecto. las arandelas “L” la ausencia de elementos reflectivos [reflectivos faltantes, con |calendario
D5 defectuosos o cuanto a dimensiones, alineacion, o o con un coeficiente de reflectividad inferior a 40 reflectividad insuficiente u
faltantes. cualquier otra desviacion con respecto a icd/lux/m2 , con disefio de acuerdo a la LT otros defectos < 10%.
lamina tipo DNV. correspondiente.
\Vegetacion en el  [Existencia de vegetacion en el entorno de la [Porcentaje de la Se evaluaran todas las defensas, no admitiéndose Porcentaje de longitud de |6 dias
entorno de la defensa. longitud afectada por |vegetacion que afecte su visibilidad. defensa afectada por calendario
D6 defensa. \vegetacion en el vegetacion en el entorno <

lentorno de la defensa.

10%.
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5.5 Parapetos, delineadores, puentes, elementos de encarrilamiento, cordones y otros.

Cadigo [Denominacion  [Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia E;;a);?‘:ceién
IAusencia Porcentaje de elementos Se evaluara seguin Proyecto [Se evaluaran todas los parapetos y delineadores segun Porcentaje de elementos faltantes respecto al |6 dias
faltantes respecto al pprobado. proyecto aprobado, no admitiéndose la ausencia total [correspondiente del Proyecto aprobado < 10%. [calendario
PO correspondiente del Proyecto o parcial de los mismos.
aprobado.
Estructura'y Porcentaje de elementos de  [Se evaluara estructuray  |Se evaluaran todos los parapetos, delineadores, Porcentaje de elementos con defectos en su 6 dias
aspecto. hormigon con defectos en su [aspecto. barandas de puentes y otros elementos de hormigon, |estructura < 10%. Las cabeceras de puentes  |calendario
P1 lestructura y aspecto. no admitiéndose fracturas y/o armaduras a la vista,  |estaran pintadas de acuerdo a lo establecido en
y/o deficiencias en el pintado. la lamina tipo LT242 (amarillo reflectivo se
realizard con papel reflectivo).
IAlineacion, Porcentaje de elementos con [Se evaluara la altura'y Se evaluaran todas los parapetos y delineadores, Porcentaje de elementos con alineacion 6 dias
Altura alineacion o altura plineacion con respecto a losegun Norma Uruguaya de Sefializacion. Debera defectuosa respecto al correspondiente del calendario
o inadecuada. previsto en la Norma esponder a lo establecido en la lamina tipo N° 134 E, [Proyecto aprobado < 10%.
Uruguaya de Sefializacion [con las siguientes tolerancias: alineacion distancia al
y el Contratante. borde de calzada +/-20cm y altura +-5cm. Se aplica
ara reposiciones y sefiales nuevas
Elementos Porcentaje de elementos Se evaluara la ausencia o [Se evaluaran todos los parapetos y delineadores, no  Porcentaje de elementos reflectivos faltantes |6 dias
eflectivos. reflectivos faltantes y/o aspecto de los elementos  pdmitiéndose su ausencia y estos deberdn estar en las |y/o deficientes < 10%. calendario
P3 deficientes. reflectivos. dos caras contar con los elementos reflectivos
correspondientes segun lo previsto en la Norma
Uruguaya de Sefializacion.
\Vegetacion en su [Porcentaje de elementos Se evaluara la existencia de [Se evaluaran todas los parapetos y delineadores, no  |Porcentaje de elementos ocultos por 6 dias
entorno. ocultos por vegetacion. vegetacion en el entorno de pdmitiéndose en ninguno de los casos vegetacion en  |vegetacion < 10%. calendario
P4 parapetos o delineadores.  [su entorno que impida su visibilidad.

En forma adicional a los defectos expresados en tablas anteriores, se evaluaré:

La existencia de dos o mas defectos, cualesquiera fueran, en una misma sefial, implicaran la invalidacion de todo el hectdmetro evaluado.

La existencia de tres o mas defectos, cualesquiera fueran, en el total de sefiales del hectometro, implicara la invalidacion de todo el hectometro.
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6. Niveles de Servicio para Sefalizacion Horizontal Pintura del pavimento

Se pintaran todos los tramos, en eje y bordes, asi como los cebreados y otras demarcaciones
previstas segin la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal y el Contratante.

La pintura de las lineas y marcas a utilizar deberd ser antiderrapante, y la reflectividad de la
marca debera lograrse con microesferas de vidrio tipo pre-mix y tipo drop-on, y de acuerdo a las
“Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial”, de 15 cm de ancho.

El Contratista procedera al replanteo de las fajas a pintar, con la supervision del Contratante,
con marcas de pintura o similar que constituyan una guia de precisiéon a las maquinas
marcadoras.

El Contratista procederd a sefializar convenientemente la zona de trabajo a fin de prevenir
accidentes y provocar el minimo de inconvenientes al transito de la ruta.

La evaluacién de Sefializacién Horizontal se realizara de acuerdo a los procedimientos previstos
en la Norma Uruguaya de Sefalizacion Horizontal y Adjunto. Se adoptaré para cada linea en
cada parada un valor Unico representativo a criterio Unico de la administracion, de cada
parametro evaluado. Dicho valor se adoptara como representativo de todos los hectémetros de la
parada.

Tachas reflectivas

Las tachas reflectivas se instalaran en todos los tramos en el eje y borde cada 24 y 48 metros
respectivamente. Adicionalmente se instalaran en empalmes y accesos de acuerdo a las
instrucciones impartidas por la Direccion del Contrato. En isletas se instalaran cada 3m y en
bordes de empalmes cada 12m.

En forma adicional a los niveles de servicio, deberan estar en servicio (sin los defectos
indicados en la tabla correspondiente) como minimo el 90% de las tachas totales requeridas para
cada seccion de los tramos y el 100% en curvas.
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5.2 Demarcacion horizontal

- L L . . i " - Plazo de
Codigo [Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia reparacion
Exceso de desgaste Porcentaje del Porcentaje de deterioro  [Se controlara por comparacion con el “Patron  [Desgaste < 20% 6 dias
deterioro de al maximo. de Comparacion del Deterioro de la Pintura de calendario
H1 superficie pintada. Pavimentos”, segun Norma uruguaya de
Sefializacion Horizontal (Adjunto),
correspondiente a Clase 1.
Visibilidad diurna \Visibilidad diurna  [Coeficiente de El Qd se determinard, segiin Norma ASTM-E | Pavimento asfaltico: 6 dias
insuficiente medida a través del |luminancia en 2302, con un &ngulo de observacion de 2,29° calendario
Coeficiente de iluminacion difusa QD con Retroreflectometro ZRM 1013+ RL/Qd 0 |gjanco > 100 (med/Ix/m2); Amarillo. > 80 (med/Ix/m2)
lluminancia en minimo. similar. La distribucion espectral de la luz - ’ -
iluminacion difusa correspondera al iluminante CIE D65. La . L
= Qd. dispersion angular de las direcciones de medida [°avimento de hormigon:
no excederd de 0,33°. El &rea de la marca
medida serda como minimo de 50 cm?2. Blanco > 130 (mcd/Ix/m2); Amarillo > 80 (mcd/Ix/m2)
Norma Uruguaya de Sefializacién Horizontal (Adjunto),
IArt. 4.2.3.
Decoloracidn o suciedad Coordenadas cromaticas |La determinacion se realizard con un Los valores deben estar comprendidos en los vértices de lal6 dias
de las lineas 0 marcas dentro del diagrama CIE |espectrocolorimetro SpectraScan PR 650 o region cromatica definidos en la Norma Uruguaya de calendario
definido por los 4 puntos [similar dotado con un iluminante patron CIE  [Sefializacion Horizontal (Adjunto), Art. 3.2.
H3 contenidos en la tabla  [tipo D65 con geometria 45/0 y observador
correspondiente de la patron 2°.
Norma Uruguaya de
Sefalizacion Horizontal.
Visibilidad nocturna RL Se medird a través del  |La determinacion del coeficiente de Los valores deberadn ser mayores o iguales a los 6 dias
insuficiente coeficiente de retroreflexion se realizara con un estipulados en las Tablas correspondientes ala Clase 1 |calendario
Ha retroreflexion RL. retroreflectometro ZRM 1013+ RL/Qd o seglin la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal

similar, en arreglo a la norma ASTM E 1710
icon un angulo de incidencia de 88,76° y un

Angulo de observacion de 1,05°.

(Adjunto), Art. 4.3.

Seccién 7. Condiciones Técnicas

M/63_Contrato de Rehabilitacién y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo

Pag. 64




Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccién Nacional de Vialidad

l/Ancho de lineas

l/Ancho segin Norma
Uruguaya de
Sefalizacion

l/Ancho minimo

Se realizara una medicion para cada tipo de
linea por hectdmetro. Cada medicién se
realizard segun lo previsto en la Norma
Uruguaya de Sefalizacion.

En demarcacion de lineas de eje y borde: >15c¢m. La
demarcacion de lineas de borde con resalto se ejecutara de
acuerdo a lo dispuesto en el proyecto correspondiente y no
se admitiran anchos inferiores a estos. En lineas de

6 dias
calendario

H5 reduccion de velocidad se ejecutaran de acuerdo a la
Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal, Art. 3.2.3. y
no se admitiran interdistancias y anchos inferiores a los
establecidos en el mencionado articulo.
Largo de bastones del  [Largo de bastones  |Longitud Se mediran 3 bastones consecutivos en cada  [3m+-2%. 6 dias
eje. del eje. hectometro de la muestra, promedidndose cada calendario
H6 uno para obtener los valores representativos de
la Seccidn considerada.
Longitud de los espacios |Longitud de los Espaciado Se mediran 3 espacios entre bastones 9m+-2% 6 dias
entre los bastones del eje.espacios entre los consecutivos en cada hectémetro de la muestra, calendario
H7 bastones del eje. promediandose cada uno para obtener los
\valores representativos de la Seccion
considerada.
Deflexion de la marca delDeflexion de la AMeE Se tomaran tres mediciones en el hectdmetro  [AMeEmax <10cm 30 dias
leje con respecto al eje de |marca del eje con considerado con un intervalo de 30m calendario
H8 la ruta(AMeE) respecto al eje de la promediandose los valores.
ruta(AMeE)
Deflexion de marca del AMer Se tomara una medida por hectometro en dos  [AMermax <2cm 30 dias
eje (blanco) con respecto bastones separados 24m. calendario
H9 a la recta que une sus
extremos (AMer ).
Deflexion de la marca AMaMe Se tomaran tres mediciones por hectdmetro 5cm < AMaMe <7,5¢cm 30 dias
amarilla con respecto a la considerado, con un intervalo de 30 m calendario
H10 marca de eje (AMaMe). promediandose los valores
Deflexion de la marca AMaE Se tomaran tres mediciones por hectdmetro 10cm < AMaE < 12,5¢cm 30 dias
H11 amarilla con respecto al considerado, con un intervalo de 30 m calendario

eje de la ruta (AMaE).

promediandose los valores.
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5.3 Niveles de Servicio para tachas reflectivas.

Una tacha integra debe conservar toda su superficie reflectiva perfectamente fijada y sin pérdida de partes. Asi mismo el cuerpo de la tacha no puede presentar
desprendimientos o faltantes de partes que modifiquen su geometria. La alineacién de la tachas reflectivas se mide a través de la determinacién del
angulo que forma el eje de la ruta con el eje del retroreflector proyectado sobre el pavimento. En una tacha alineada correctamente, dicho &ngulo debe

ser menor que 3°.

Codigo  [Denominacion  [Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia PlERD dg .
reparacion
Existencia y NUmero de tachas faltantes o Porcentaje maximo de tachas Se controlardn visualmente todas  [Porcentaje de tachas con defectos 6 dias
T1 pertinencia. inadecuadas respecto al proyecto  [faltantes o inadecuadas con la las tachas de cada hectometro. [T1+T2+T3+T4<= 25% en forma calendario
aprobado (An). demarcacion. localizada
Tachas hundidas, [Tachas hundidas de tal forma que  [Porcentaje maximo de tachas Se controlaran visualmente todas [Porcentaje de tachas con defectos 6 dias
torcidas comprometa su visibilidad total 0 (deterioradas. las tachas de cada hectometro T1+T2+T3+T4<=25% en forma calendario
T parcialmente, o formando un angulo localizada
mayor a 3° entre el eje de larutay el
eje retroreflector proyectado sobre el
pavimento.
Tachas quebradas [Tachas quebradas Porcentaje maximo de tachas Se controlaran visualmente todas [Porcentaje de tachas con defectos 6 dias
T3 deterioradas. las tachas de cada hectometro [T1+T2+T3+T4<= 25% en forma calendario
localizada
'Tachas con pérdida Porcentaje maximo de tachas Se controlaran visualmente todas  [Porcentaje de tachas con defectos 6 dias
T4 del &rea reflectiva deterioradas. las tachas de cada hectometro [T1+T2+T3+T4<= 25% en forma calendario
localizada

Los plazos de reparacion definidos en las tablas anteriores podran ser acortados por la Direccion de Obra en caso de tratarse de defectos cuya relevancia asi lo

ameritase a criteri

o de la misma.
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7. Niveles de Servicio para la Faja de dominio publico

- L . a , p - - Plazo de

Codigo Denominacion Descripcion Parametro Método de evaluacion Exigencia reparacion

Exceso en la altura del | Gramineas, leguminosas y malezas que Altura Por inspeccion visual y métrica En las cunetas y cauces: 10 cm | 7 dias

césped en la faja integran el tapiz vegetal. A ambos lados. de la ruta,

publica. hasta los 15 metros desde el
FA Ces borde de la banquina: 8 cm

En el resto de la faja: 10 cm
En &reas de descanso: 10 cm

Obstéaculos en toda la | Presencia de piedras, escombro, ramas y % de &rea de faja cubierta con | Por inspeccion visual y métrica 0% 2 dias
FA Obs. | faja cepas en la faja obstaculo

Erosiones en la faja Carcavas, zanjas cuya profundidad sea % de &rea de faja afectada Por inspeccion visual y métrica 0% 15 dias
FA Ero superior a 0.05m.

Aguas empozadas en la | Depresidn donde se acumula agua pluvial Altura de la depresion Por inspeccion visual y métrica 0% 7 dias
FA Agua | faja

Arboles en condiciones | Arboles fitosanitariamente en malas % de arboles con Por inspeccion visual y métrica 0% 2 dias
FA de riesgo condiciones y/o con peligro de caida como | enfermedades patgenas riesgo
Arboles asi también que afecten la visibilidad para terceros y/o secos

Residuos Residuos domésticos localizados o % de area de faja cubierta por | Por inspeccidn visual y métrica 0% 3 dias
FA Res dispersos, escombros, animales muertos, etc | residuos

independientemente de su ubicacion.

Propaganda Carteles en arboles, columnas de alumbrado, | Cantidad de carteles por Km. | Por inspeccion visual 0% 3 dias

FA Prop refugios, carteles pegados o clavados en De carretera de via simple
bastidores

Deficiencia en los Falta de alambrado de ley o hitos cada 25 m | Cantidad de metros por Km. de | Por inspeccién visual y métrica 0% 7 dias

FA Def limites de la concesién carretera
_ Limpieza dentro de los | Ramas secas, arbustos dentro del monte. % de area de faja cubierta Por inspeccion visual y métrica 0% 15 dias

FALImp | montes Ramas mayores a 0.03 m.

Alcantarillas obstruidas | Obstruccién Total o parcial sea por tierra, % de altura obstruida Por inspeccion visual y métrica 0% 2 dias
FA Alc piedras, pasto, o residuos
FA Suelo Suelo sin cobertura Falta de césped % de area de faja afectada Por inspeccion visual 0% 15 dias

vegetal
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Refugios peatonales Paredes y techo para personas que esperan | % de refugios con Se calcula el area afectada 0% 7 dias
FA Ref locomocién, deben estar pintadas y sin incumplimientos
roturas.
Malezas y aves plaga Deben eliminarse con productos selectivos y | Longitud afectada por Km. De | Por inspeccion visual y métrica 0% 30 dias
no nocivos para el medio ambiente las carretera
FA Mal plagas como ser margarita de Piria, Abrojo,
capin y loras.
FA Ver Veredas con pasto Pasto en la vereda y juntas % de érea de vereda Por inspeccion visual y métrica 0% 7 dias
Pas
Carpido de plantas Se debera mantener el entorno de las plantas | % de arboles sin carpir Por inspeccion visual y métrica 0% 7 dias
arbustivas arbustiva permanentemente carpidas y sin
FA Car vegetacion..
Deterioros en las Presencia de defectos en las veredas como: | Porcentaje del area de las Por inspeccion visual y métrica 0% 7 dias
FA De veredas. roturas; hundimientos o sobreelevaciones, veredas con defecto.
Ver socavaciones, desnivel entre pafios
contiguos, etc.
Vegetacion y tierra que | Se deberd mantener el entorno de las Porcentaje de la longitud <10 % 30 dias
FA Esc inpide el escurrimiento | defensas de manera de asegurar el afectada de la defensa
Def transversal en el escurrimiento transversal.
entorno de la defensa.

Notas: con respecto a los niveles de servicio Obstaculos en toda la faja (FA Obs.), y Limpieza dentro de los montes (FA Limp.) se aclara lo siguiente:

La recoleccion de ramas con diametro mayor a 0.03m debe hacerse dentro de los montes, fuera de los mismos se deberan recolectar aquellas ramas con diametros superiores a 0.10m y/o aquellas que puedan ocasionar

accidentes, obstrucciones en alcantarillas, fondos de cunetas, etc.

En referencia al nivel de servicio Deficiencia en los limites de la concesion: el alambrado de ley deberd cumplir el decreto ley vigente. En los casos que corresponda se colocaran hitos cada 25 m para delimitar la faja de

dominio publico.

En aquellos tramos del circuito donde haya cordén y vereda, la vereda se considera parte de la faja de dominio publico.

En referencia al nivel de servicio Alcantarillas longitudinales obstruidas: las alcantarillas de ingreso a los caminos vecinales deberan tener el mismo tratamiento que las alcantarillas pertenecientes a las rutas. En el caso

de las alcantarillas situadas en las entradas particulares se exigira un libre escurrimiento de las aguas y que las mismas no afecten la seguridad del usuario.
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E ANEXO 2: METODOLOGIA PARA LA DETERMINACION DE LOS NIVELES

DE SERVICIO

1. Descripcion

En el Anexo 1 se establece la forma de cuantificar los estandares que en su definicién cuentan con
un Parametro, Exigencia y Método de Evaluacion.

Estos métodos de Evaluacion son los mismos para los distintos tipos de evaluaciones: evaluaciones
no programadas, bimestrales, semestrales y a los efectos de la terminacion del contrato.

Se calcula en Nivel de Servicio Global de cada tramo del Contrato y de todo la Red Contratada.

2. Nivel de Servicio por tramo y Nivel de Servicio global del Contrato

La determinacién de los distintos Niveles de Servicio de cada uno de los tramos del circuito del
contrato asi como el Nivel de Global del Contrato prestado por el Contratista se realizara de
acuerdo a la metodologia que se detalla a continuacién:

2.1 Selecciéon de la muestra

La seleccion de la muestra a evaluar como representativa de un tramo se realizara de acuerdo con
el siguiente procedimiento:

Se subdividiran cada tramo que forma parte del contrato, en las secciones indicadas anteriormente
en el punto 1.4.

Se define como tamafio de la muestra a evaluar en cada tramo al indicado en el punto 1.4.

Se elegiran al azar las secciones de cada tramo a evaluar sobre la base del tamafio de la muestra a
evaluar determinado anteriormente. Debiendo elegirse siempre al menos 1 seccion por tramo.

2.2 Evaluacion de la muestra

La evaluacion de la muestra seleccionada como representativa de un tramo se realizara de acuerdo
con el siguiente procedimiento:

Cada Seccion seleccionada se la subdivide en segmentos a evaluar de 100 m, (si en un segmento
extremo aparece parcialmente un elemento discreto, como una obra de arte, éste se considerara
totalmente incluido en el segmento extremo);

en cada segmento se analiza el cumplimiento de todos los estandares establecidos en el Anexo 1
para cada uno de los elementos que integran la carretera (calzada, banquinas, obras de drenaje,
seguridad vial y faja de la via);

en cada seccion se determinara:

i) nimero total de segmentos evaluados.

i) nimero total de segmentos que incumplen con uno o varios de los estandares para cada uno de
los items de mantenimiento (calzada, banquinas, obras de arte menor y mayor, seguridad vial y
faja de uso publico)

Con los datos antes mencionadas se procedera a calcular los Niveles de Servicio de cada tramo y
con estos el Nivel de Servicio Global del Contrato de la siguiente manera.
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2.3 Nivel de servicio de los tramos

Para cada tramo y para cada item de mantenimiento:

Se determina el porcentaje de segmentos fallados (%seg fallados item i) dividiendo el numero de
segmento con incumplimiento entre el nimero total de segmentos que tiene la muestra.

Se asocian los siguientes factores de ponderacion wi:

Calzada: 100%

Banquina: 80%

Obra de arte mayor y menor: 80%

Seguridad vial: 80%

Faja de uso publico: 60%

Al porcentaje de los segmentos fallados se le asocia por medio del producto el factor de
ponderacién correspondiente.

Se le resta al 100% el valor obtenido de multiplicar el factor de ponderacion por el porcentaje de
segmentos fallados.

Con los valores obtenidos para cada item se realiza el promedio simple de los Rubros que integran
la carretera y obtenemos el Nivel de Servicio del tramo.

NS tramo j= > (100%-wi x (%seg fallados item i)) / (cantidad de items)

Para el calculo de los Niveles de Servicio de los tramos se consideraran para cada tramo los items
de mantenimiento que efectivamente se estén manteniendo al momento de la evaluacion.

3. Nivel de servicio global del contrato

Con los niveles de servicio calculados de los distintos tramos calculamos el promedio ponderado
en la longitud de cada uno de los tramos y asi obtenemos el nivel de servicio global del contrato:

NSG Contrato =Suma (NSG tramo* longitud del tramo)/ long. Contrato

Para el Calculo del Nivel Global del Contrato se consideraran los tramos que efectivamente se
estén manteniendo al momento de la evaluacion.

4. Valores admisibles paralos Niveles de Servicio

Los valores admisibles para cada una de las evaluaciones mensuales y semestrales del nivel de
servicio, para cada tramo y para el contrato en general, es de 95%.

Seccion 7. Condiciones Técnicas
M/63_Contrato de Rehabilitacién y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo Pag. 70



Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

Seccion 7. Condiciones Técnicas
Contrato de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo Pag. 71



Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

F ANEXO 3: MODELO DE DOCUMENTOS
1. Modelo de Aviso
AVISO N -----
FECHA @ -----
Se informa al Contratista ... del contrato N° ... que se ha procedido a realizar una
Evaluaciéon no programada de frecuencia variable en el dia de la fecha, habiéndose
constatado los defectos que figuran en el cuadro adjunto, por lo que se dispone la
reparacion de los mismos antes de la fecha indicada como “fecha de vencimiento”, bajo
apercibimiento de aplicar las sanciones establecidas en los Documentos de Licitacion.
N° | Ruta | Tramo | Ubicacion Codigo de | Denominacion del Plazo de Fecha de
defecto defecto reparacion vencimiento
23| X CaD |7km BMA Re | Reduccion del ancho de | 7 dias 08/02/06
los banquinas
24 | X CaD |A(+)al00mde A°.... Baches (calzada) 2 dias 03/02/06
25| X CaD |En lasedade entradaa-150m Baches (calzada) 2 dias 03/02/06
de la interseccion de ....
26 | X CaD | Toda laseccion N° 3 Pintura de pavimento 2 dias 03/02/06
por el Contratante
Seccion 7. Condiciones Técnicas
Contrato de Rehabilitacion y Mantenimiento Vial, Accesos a Montevideo Pag. 72




Ministerio de Transporte y Obras Publicas
Direccion Nacional de Vialidad

2. Modelo de Comunicado
COMUNICADO NP ----
Se informa al Contratante del contrato N° ... que se ha procedido a reparar los defectos

a continuacion indicados, sometiéndose a su consideracion las reparaciones para su
aprobacion.

N° | RUTA | TRAMO | KM | SECTOR | CODIGO DENOMINACION | FECHA DE FECHADE |ATRASO
DE DEFECTO VENCIMIENTO | REPARADO
DEFECTO
21| X BaC 3 3+250 CMA Ba Bache (calzada) 01/02/06 05/02/06 4 dias
km
22 | X BaC 12 | 12+340 Obstrucciones 01/02/06 05/02/06 4 dias
km interiores al
escurrimiento de las
aguas
23 | X CaDbD 7 7+100 al Reduccién del ancho | 08/02/06 en ejecucion | en plazo
km | 7+300 de los banquinas
24| X CaD 7 7+400 Baches (calzada) 03/02/06 05/02/06 2 dias
km
25| X CaD 7 7+650 Baches (calzada) 03/02/06 05/02/06 2 dias
km
26 | X CabD 10 |10+320 Obstrucciones 04/02/06 05/02/06 1dia
km interiores al
escurrimiento de las
aguas
27 | X EaF 4 4+470 Existencia de exceso | 07/02/06 05/02/06 0 dia
km de maleza

por el Contratista
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3. Modelo de Resumen de Pago

RESUMEN DE PAGO

MES/ANO

El monto a pagar por concepto de la gestion y ejecucion del mantenimiento asciende a $ <total-

1>, segun el siguiente detalle por tramos:

RUTA | TRAMO |LONG. SITUACION PRECIO MONTO
X AaB 10,00 km
X BaC 24,65 km $ <precio> 24,65 km x $ <precio>
X CabD 35,00 km $ <precio> 35,00 km x $ <precio>
X DaE 18,00 km
X EaF 5,00 km $ <precio> 5,00 km x $ <precio>
Gestion y ejecucion del mantenimiento $ <total-1>

Las penalizaciones por incumplimiento de estandares ascienden al monto de $ <total-2>,

segun el siguiente detalle de defectos constatados:

N° |RUTA | TRAMO |[KM SECTOR | CODIGO DE | DENOMINACION DE | ATRASO PENALIZACIO
DEFECTO DEFECTO N
21 X BaC 3 km 3+250 C MA Ba3 Bache (calzada) 4 dias U$S50 x 4 dias
22 | X BaC 12 km |12+340 Obstrucciones interiores | 4 dias U$S40 x 4 dias
al escurrimiento de las
aguas
23 | X CabD 7 km 7+100 al Reduccién del ancho de | 1 dia U$S40 x 1 dias
7+300 los banquinas
24 | X CabD 7 km 7+400 Baches (calzada) 2 dias U$S50 x2 dias
25 | X CaDbD 7 km 7+650 Baches (calzada) 2 dias
26 | X CabD 10 km |10+320 Obstrucciones interiores | 1 dia U$S40 x 1 dia
al escurrimiento de las
aguas
27 | X EaF 4 km 4+470 Existencia de exceso de | 0 dia
maleza
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Penalizaciones por incumplimiento de estandares

U$S <total-2>

Observacion: En los defectos 24 y 25 se aplica una sola penalizacion por ser dos defectos de
la calzada en el mismo kilometro.

La penalizacién por incumplimiento en la calidad del servicio asciende al monto de $ <total-
3>, segln el siguiente detalle por tramos:

RUTA | TRAMO | LONG. SITUACION NS NS EXISTENTE | PENALIZACION
ADMISIBLE

X AaB en obra

X BaC 24,65 km en mantenimiento | 95,0% 95.0%

X Cab 35,00 km | en mantenimiento | 95,0% 94.0% (100.0% - 94.0%) x 35 km

x U$S <precio> x 0,6

X DaE excluido

X EaF 5,00 km en mantenimiento | 95,0% 97.0%

Penalizaciones por incumplimiento en la calidad del servicio U$ S<total-3>

Nivel de servicio del contrato 95,0% 94,6% no hay retencién en

consideracion a los
antecedentes de
evaluaciones anteriores

El nivel de servicio del contrato existente asciende a 94,6% que es inferior al nivel de servicio
admisible de 95,0% pero en consideracién a los antecedentes de evaluaciones anteriores no
corresponde realizar las retenciones por reiterados incumplimientos en la calidad del servicio
de acuerdo con lo establecido en los Documentos de Licitacion.

En resumen, por concepto de gestion y ejecucion del mantenimiento descontadas las
penalizaciones y retenciones corresponde pagar el montode $ ... , segln el siguiente detalle:

MANTENIMIENTO

$ <total-1>

Penalizacién por incumplimiento de estandares

U$S <total-2>

Penalizacién por incumplimiento en la calidad del servicio

U$S <total-3>

Retencion por reiterados incumplimientos en la calidad del servicio Us SO
Otras penalizaciones y multas USS .........
TOTAL DEL MES sin ajuste de precios $ <total>

Factor de ajuste de precios (Ka)

TOTAL DEL MES con ajuste de precios

$ <total>x Ka
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4.  Modelo de Actas

Acta de evaluacion del Nivel de Servicio para las Evaluaciones Mensuales

ACTAN° ...

Reunidos en la localidad de ...el dia ... de ... del 2006, por una parte el Ing ... en

representacion del Contratante y por otra parte el Ing. ... en representacion del Contratista del

contrato N° ... denominado ..., suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta
certificando que se ha realizado la Evaluacion programada de frecuencia mensual

constatandose los siguientes valores del nivel de servicio que se han determinado de acuerdo
con las planillas de calculo del nivel de servicio de cada tramo y del contrato que se adjuntan:

RUTA | TRAMO | LONG. SITUACION NS NS
ADMISIBLE EXISTENTE
X AaB en obra
X BaC 24,65 km | en mantenimiento | 95,0% 95.0%
X Cab 35,00 km | en mantenimiento | 95,0% 94.0%
X DaE excluido
X EaF 5,00 km en mantenimiento | 95,0% 97.0%
Nivel de servicio del contrato 95,0% 94,6%

El Contratista establece las siguientes observaciones:...
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Acta de evaluacion del Nivel de Servicio para las Evaluaciones Semestrales
ACTA N° ...

Reunidos en la localidad de ...el dia ... de ... del 2006, por una parte el Ing ... en
representacion del Contratante y por otra parte el Ing. ... en representacion del Contratista del
contrato N° ... denominado ..., suscriben dos copias de igual tenor de la presente acta
certificando que se realiza en el dia de la fecha la Evaluacion programada de frecuencia
SEMESTRAL procediéndose a evaluar las siguientes secciones del contrato :

RUTA | TRAMO | LONG. SITUACION PARADAS A
EVALUAR

X AaB en obra

X BaC 24,65 km | en mantenimiento

X CabD 35,00 km | en mantenimiento

X DaE excluido

X EaF 5,00 km en mantenimiento

El Contratante establece las siguientes observaciones: ...
El Contratista establece las siguientes observaciones: ...
El Organo de Control procedera al calculo del Nivel de servicio global de cada tramo y de todo el

Contrato, dando vista al Contratista del mismo y disponiendo de 10 dias calendario para realizar
los descargos correspondientes.
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