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Seccion 5 b — Especificaciones Técnicas Particulares

1 Descripcidn

La obra comprende el tramo de Ruta N° 25 entre la ciudad de Young y Menafra, desde
progresiva 35k100 hasta progresiva 56k200, con una longitud de 21.100 m.

El proyecto es de la Consorcio Hidrosud — Grimaux, de junio de 1998.

En ésta planimetria, la curva de vértice 53 (49k550), de radio 500 y espiral 80), fue
modificada en una planimetria del afio 2001 (expediente 2001/10/003/180, ldmina 0415A:
“Planimetria general - Modificacion 49k289,99 a 49k774,40”, de abril de 2001), pasando a
ser de radio 415 y espiral 80, debiendo la empresa adjudicataria realizar el proyecto
altimétrico de ésa curva.

El eje de proyecto se ubica a una distancia aproximada a los 2 m del eje actual hacia (+),
salvo en los tramos de variante planimétrica.

La obra a realizar puede ser de dos tipos:
- Obra nueva, en los tramos donde hay modificaciones planialtrimétricas de la ruta
actual.
- Refuerzo estructural y ensanche de calzada de la ruta actual, donde la planialtimetria
de la misma es aceptable.
Los trabajos en los tramos de Obra nueva son:
- Alargamiento o sustitucion de alcantarillas.
- Movimiento de Suelos.
- Sub-base granular.
- Base granular.

Los trabajos en los tramos de Refuerzo estructural y ensanche de calzada son:
- Alargamiento o sustitucion de alcantarillas.
- Ensanche de plataforma
- Sub-base granular en la zona de ensanche.
- Escarificado y perfilado longitudinal y transversal de la base granular existente en
0,05 m de profundidad.
- Base granular de restitucion de galibo y refuerzo en todo el ancho de la plataforma

En ambos casos se colocard ademas:
En la calzada:
-Tratamiento bituminoso de imprimacion de base con MC1 en 7.74 m de ancho.
-Tratamiento bituminoso de adherencia con RC2 en 7,74 m de ancho.
-Una capa de base negra de concreto asféltico de 0,06 m, de espesor y ancho medio de
7,38 m y una capa de Carpeta de rodadura de 0,06 m de espesor y ancho medio 7,26 m.

En las banquinas:

-Tratamiento bituminoso de imprimacion de las banquinas con MC1 en 1,90 m de ancho
en cada una.

-Tratamiento bituminoso doble en un ancho de 1,50 m cada uno.

- NOTA: Es valida ésta especificacion y no la de la lamina 04-7.
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2.1

Plan de Trabajo — mantenimiento del transito

El Contratista propondra al Director de Obra un plan de trabajo con su sefializacién de obra
gue atienda a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos constructivos
correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito, rigiéndose por lo establecido en
las "Especificaciones Técnicas Complementarias y/o Modificativas del Pliego de
Condiciones para la Construccion de Puentes y Carreteras de la Direccion Nacional de
Vialidad" vigentes a agosto de 2003, en adelante ETCM.

El mencionado plan, incluyendo eventuales desvios, debera ser aprobado por la Direccion
de Obra y el Departamento de Seguridad en el transito previo a su implementacion. Los
costos de los eventuales desvios no seran objeto de pago directo.

Mantenimiento del transito, Sefalizacién de obra

El Contratista debera organizar los trabajos y realizar a su costo todas las obras auxiliares
y de sefializacibn que resulten necesarias a efectos de asegurar una circulacion
permanente y en condiciones de seguridad para los usuarios y los obreros.

Para el cumplimiento de lo antedicho, el Contratista planificara, realizarda los trabajos
accesorios, suministrara, colocard y mantendra la sefializacién de obra, tomando las
providencias que sean necesarias, de acuerdo a lo establecido en la Norma Uruguaya de
Sefializacion de Obra, Especificaciones del Equipamiento para la Seguridad Vial, Laminas
Tipo DNV e indicaciones de la Direccion del Contrato. Los elementos adicionales de
delineacién (balizas, tanques, etc.) estaran en acuerdo a establecido en las Normas UNIT
1114:2007 y 1115:2007.

Previo al comienzo de los trabajos, el Contratista propondra al Director de Obra un Plan de
Seguridad Vial donde se incluira claramente y en detalle todas las acciones que tomara la
Contratista tendientes a garantizar la seguridad vial en la zona de obra, incluyendo
responsables designados por la Contratista para la instalacién, mantenimiento y remocién
de los elementos empleados cuando estos ya no correspondieran, atendiendo a lo
especificado en la normativa DNV y con un andlisis especifico que la Contratista debera
realizar para atender las situaciones particulares que se presenten en el tramo de obra. La
sefalizacién de obra atendera a un avance por tramos de modo de permitir procedimientos
constructivos correctos y disminuir en lo posible las molestias al transito.

La sefializacion de obra serd nueva, totalmente reflectiva clase 3 fluorescente y debera
mantenerse en adecuado estado de conservacion en todo momento.

No se admitira la presencia de tramos sin sefializacion horizontal del eje como minimo, en
horas nocturnas (se colocaran al menos tachas reflectivas cada 24 m). La configuracion de
la sefializacién horizontal debera avalarse previamente por la Direccion de Obra.

El Contratista tomara medidas especiales, inclusive la suspension de los trabajos cuando
la visibilidad se vea restringida, ya sea por niebla o cualquier otro fendmeno atmosférico, o
por la presencia de humo procedente de algun fuego cercano.

El Contratista podr4 presentar variantes en los materiales empleados, cuyo recibo 0 no
guedara a exclusivo criterio de la Administracién, no aceptandose reclamos de ningun tipo
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frente a un rechazo de las mismas.

Todos los trabajos anteriores se cotizaran en el rubro “Sefnalizacién de Obra” (Unidad
“global”) debiendo los oferentes cotizar un valor minimo equivalente al 0.5% del monto del
contrato.

El pago se realizara en cuotas mensuales e iguales en funcion del cumplimiento de lo
establecido en la norma. No se realizara ningln pago hasta que la sefalizacion haya sido
entregada, colocada y aceptada por la Direccién de la Obra.

Ante incumplimientos se impartira una orden de servicio intimando la solucién en un plazo
inferior a las 24 horas; superado dicho plazo se aplicaran las multas establecidas para el
incumplimiento de una orden de servicio.

La Administracibn queda eximida de toda responsabilidad en caso de accidentes
originados en deficiencias de los desvios o su sefialamiento. El Contratista no tendra
derecho a reclamaciones ni indemnizacién alguna de parte de la Administracion en
concepto de dafios y perjuicios, por los dafios ocasionados por el transito publico en la
obra.

En los casos de prérrogas o ampliaciones de obra, el contratante se reserva el derecho de
ampliar o no el rubro “Sefalizacion de obra”, de acuerdo con las caracteristicas de la
propia prérroga o ampliacion.

3 Obra Nueva

La Obra nueva se realizara entre las siguientes progresivas, totalizando 5292 m.
35k550- 35k850
39k050- 39k225
40k950- 41k925
45k525- 45k625
46k750- 47k200
48k225- 48k525
49k245- 49k812
51k125- 51k675
51k900- 52k425
53k150- 54k500

El perfil transversal para estos tramos se indica como Tipo C EN LA Lamina 04-7-
Perfiles transversales Tipo, del proyecto.

3.1 Movimiento de Suelos

Los suelos de subrasante deben tener un CBR mayor o igual a 3% para 100% del PUSM.
Cuando se trate de suelos A.6 y A7 (Clasificacion AASHTO M-145), los ensayos se
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3.2

realizaran de acuerdo a lo establecido en las ETCM de la DNV de agosto de 2003.

En los desmontes, si los suelos a nivel de subrasante no cumplen con estas condiciones,
se sustituiran los mismos en una profundidad de 0.30 m por otra adecuada.

Los suelos de subrasante seran compactados al 96% del PUSM (AASHTO T-180) los 0.30
m superiores y al 92% del PUSM por debajo de esta profundidad.

De acuerdo a lo establecido en las ETCM de la DNV de agosto de 2003 en los articulos
referentes a Obras de Suelos, el pago de los trabajos de Movimientos de Suelos se hara a
los precios unitarios establecidos para los rubros “Excavacion no clasificada”, “Excavacion
no clasificada a depésito” y “Sobretransporte de suelos (distancia libre 400m)”, aplicados a
los metrajes realizados de cada rubro.

Cuando se efectlen ensanches de terraplenes, se recortardn los taludes para formar
escalones que aseguren la traba con el terraplén existente. Los escalones deben tener el
ancho suficiente para trabajar los equipos de compactacién. Los volumenes del
movimiento de suelos se calculardn de acuerdo a la Seccion transversal del proyecto.

No se incluirdn los volimenes de suelos removidos al formar los escalones para traba de
los terraplenes de ensanche.

De acuerdo a lo indicado en las ETCM de la DNV de agosto de 2003, no se consideraran,
a efectos del célculo de los volimenes del movimiento de suelos, la variacion producida en
los mismos por efecto de la limpieza del terreno.

El material resultante de la limpieza del terreno sera utilizado como suelo para el
revestimiento de taludes.

En el caso de ser necesario la utilizaciébn de préstamos, se podra utilizar el material de
excavacion no clasificada a depésito, pagando el sobretransporte correspondiente, siempre
y cuando éste material cumpla las especificaciones de material para excavaciéon no
clasificada.

Sub-base Granular

Se construird una sub.-base granular de 0,25 m de espesor en todo el ancho de la
plataforma, con un ancho promedio de 13,82 m. Se construira en dos capas de 0,125 m de
espesor cada una.

El material cumplira con las siguientes condiciones:

- CBR mayor o igual a 30% para 100% del PUSM.

- Expansion menor que 1%, con una sobrecarga de 9.000 gramos.

- Indice pléastico menor o igual que 6.

- Limite liqguido menor o igual que 30.

- No se exigirA que el material cumpla con las especificaciones referentes a
granulometria y desgaste Los Angeles establecidas en los articulos A.2.1y A.2.4 de
la Seccion IV del P.V.

Las capas de sub.-base seran compactadas al 98% de PUSM.
El pago de estos trabajos se hara al precio unitario establecido para el rubro “sub.-base

granular CBR mayor o igual a 30% (con transporte)”, medido de acuerdo a lo establecido
en las ETCM de la DNV de agosto de 2003.
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3.3 Base Granular

Se construir4 una base granular en todo el ancho de la plataforma, con un espesor en el
eje de la calzada de 0,20 m y espesor variable hacia hacia las banquinas.

El material cumplira con las siguientes condiciones:

- CBR mayor o igual a 80% para 100% del PUSM.

- Expansion menor que 0.5%, con una sobrecarga de 4.500 gramos.

- Indice plastico menor o igual que 6.

- Limite liquido menor o igual que 25.

- No se exigira que el material cumpla con las especificaciones referentes a granulometria
y desgaste Los Angeles establecidas en los Articulos A.2.1 y A.2.4. de la Seccion IV del
P.V.

- Equivalente de arena mayor que 30.

Las capas de base granular seran compactadas al 98% del PUSM.
El pago de estos trabajos se hara al precio unitario establecido para el rubro “Base

Granular CBR mayor o igual a 80% (con transporte)”, medido de acuerdo a lo establecido
en las ETCM de la DNV de agosto de 2003.

4 Refuerzo Estructural y Ensanche de Calzada

Las Obras de refuerzo y ensanche de calzada, tendran dos soluciones distintas en funcion
de la estructura del pavimento existente .Los perfiles transversales para estas dos
soluciones se indican como Tipo Ay B en la Lamina 04-7. Perfiles transversales Tipo, del
Proyecto, y se aplican entre las progresivas que se indican:

Tipo A- Refuerzo y ensanche de calzada (1), en una longitud de 6450 m.

35k100- 35k550
35k850- 39k050
39k225- 40k950
41k925- 43k000

El Perfil Tipo B-Refuerzo y ensanche de calzada (2), en una longitud de 9358 m.

43k000- 45k525
45k625- 46k750
47k200- 48k225
48k525- 49k245
49k812- 51k125
51k675- 51k900
52k425- 53k150
54k500- 56k200
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4.1

4.2

Movimiento de Suelos para Ensanche de Plataforma

El ensanche de plataforma se realizara de acuerdo al Perfil Transversal indicado, del lado
a (+). En los terraplenes se hard recortando los taludes para formar escalones que
aseguran la traba con el terraplén existente. La caja de ensanche se hara cortando 0,20 m
hacia adentro del borde de la calzada actual con una profundidad de 0,15 m para el perfil
Tipo Ay 0,20 para el perfil Tipo B.

Los escalones deben tener el ancho suficiente para trabajar los equipos de compactacion.

En los desmontes se hara un corte vertical 0,20 m hacia adentro del borde de calzada
actual, extrayendo el material hasta una profundidad de 0,15 m por debajo de la base
granular existente, nivel de la subrasante de ensanche. Este material sera utilizado para la
formacion de los terraplenes de ensanche si es apto para tal fin.

Los volimenes del movimiento de suelos se calcularan de acuerdo a la seccién transversal
del proyecto. No se incluirdn los volimenes de suelos removidos al formar los escalones
para traba de los terraplenes de ensanche.

Los suelos a nivel de subrasante deben tener un CBR mayor o igual a 3% para 100% del
PUSM.

En los desmontes, si los suelos a nivel de subrasante no cumplen con estas condiciones
se sustituiran los mismos en una profundidad de 0,30 m por otros que cumplan con las
mismas.

Los suelos de subrasante seran compactados al 96% del PUSM (AASHTO T-180) los 0,30
m superiores y al 92% del PUSM por debajo de esta profundidad.

De acuerdo a lo establecido en las ETCM de la DNV de agosto de 2003, el pago de los
trabajos de Movimiento de Suelos para ensanche de plataforma, se hara a los precios
unitarios establecidos para los rubros:’Excavacion no clasificada”, “Excavacion no
clasificada a dep6sito” y “Sobretransporte de suelos (distancia libre 400 m)”, aplicados a
los metrajes realizados de cada rubro.

Si bien el ensanche de la plataforma se realiza del lado a (+), la limpieza de faja y
acondicionamiento de la misma se realizara también del lado a (-). La cuneta del lado a (-)
deberd tener una profundidad minima de 1,10 m medidos desde el nivel de pavimento
terminado en el eje. Cuando ello no fuera posible, se podra modificar su profundidad a
criterio de la Direccion de Obras. Estos trabajos no seran objeto de pago directo alguno.

Sub-base Granular

Se construird una sub-base granular, de 0,15 m de espesor para el perfil Tipo Ay de 0,20
m para el perfil Tipo B, de ancho variable en la zona de ensanche de plataforma.

Rige lo establecido en 3.2 en cuanto a especificaciones para el material y exigencias de
compactacion.

El pago de estos trabajos se hara al precio unitario establecido para el rubro: “Sub-base
granular CBR mayor o igual a 30% (con transporte)”’, medido de acuerdo a lo establecido
en las ETCM de la DNV de agosto de 2003.
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4.3

4.4

Escarificado y Perfilado de la Base Granular Existente

Este trabajo se hara en una profundidad de 0,05 m , retirando el tratamiento bituminoso
existente, que podra ser utilizado en los terraplenes de ensanche de plataforma.

Luego de retirado el tratamiento se conformard el material existente longitudinal y
transversalmente de manera tal que la superficie tenga continuidad con la Ultima capa de
sub-base colocada sobre la plataforma ampliada, sirviendo de apoyo de la nueva capa de
base granular a colocar en todo el ancho de la plataforma. Esa superficie sera
compactada al 98% del PUSM.

En caso de detectar zonas con material inadecuado, se retirara el mismo en la
profundidad que indique la Direccion de Obras y se sustituira por material granular apto
para sub-base.

Estos trabajos seran pagados por metro cubico excavado, a los precios unitarios
establecidos para los rubros: “Excavacion no clasificada “o “Excavaciéon no clasificada a
depdsito” segun el destino del material extraido y “Sub-base granular CBR mayor o igual
a 30% (con transporte)” el material de sustitucion.

El trabajo inicialmente descrito serd pagado como “Excavacion no Clasificada” o
“Excavacion no clasificada a depdsito” segun que el material sea utilizado o no en los
terraplenes de ensanche de plataforma. La conformacién, una vez retirado el tratamiento
bituminoso existente no recibira pago directo alguno.

Base Granular

La base granular cumplira con las exigencias establecidas en 3.3 para: calidad del
material, exigencia de compactacion y base pago.

Donde se aplique el perfil Tipo A, la base granular tendrd un espesor minimo de 0,25 m
sobre la base granular existente a (-) escarificada, conformada y compactada de acuerdo a
4.3. El resto de la capa de base tendra un mayor espesor a fin de obtener las dimensiones
y pendientes indicadas en la LAmina 04-7- Perfiles transversales Tipo A, para el Tipo A.

De la misma forma, donde se aplique el perfil Tipo B, el espesor minimo de la base
granular sera de 0,18 m.
No se permitird construir capas de mas de 0,20 m de espesor compactado.

Mezclas Asfalticas

Una vez aprobada la capa de base granular se ejecutara sobre ella un riego de
imprimacion y posteriormente una de adherencia.

Luego se colocara una capa de Base negra de 0,06 de espesor y 7,38 m de ancho medio.
Sobre ella se realizara un riego bituminoso de adherencia. Finalmente se colocard la
carpeta de rodadura de 0,06 m de espesor y ancho medio de 7,26 m.

La mezcla asfaltica se liquidaré por toneladas al precio unitario ofertado para los rubros:
“Mezcla asfaltica para base negra” y “Mezcla asfaltica para carpeta de rodadura”
El cemento asfaltico sera suministrado por el Contratista y se liquidara de acuerdo al precio
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5.1

unitario ofertado para los rubros: “Suministro, transporte y elaboracién de cemento
asfaltico”.

La mezcla asfaltica debera cumplir con una deformacion méaxima menor a 6 mm en el
ensayo de resistencia a deformacion plastica de la norma NLT 173/01 con una presion de
ensayo de rueda de 9 kgf/cm2.

Este ensayo se realizara sobre probetas moldeadas en laboratorio en la instancia de
aprobacion de la dosificacion de la mezcla y sobre probetas extraidas del pavimento en la
instancia del tramo de prueba establecido en la clausula 7.7.1. de las ETCM de la
Direccion Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003 y en la instancia de las
verificaciones periddicas establecidas en clausula 7.7.2. de las ETCM de la Direccion
Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003.

Los costos de estos ensayos corresponderan a la DNV salvo en lo referente a los costos
de transporte y cortado de las probetas que corresponderan al Contratista.

Se debera recabar para conformar una base de datos la velocidad de deformacién de cada
probeta en el intervalo 105 a 120 minutos (V 10s1120). Se recomienda que esa deformacion
no supere 20pum/minuto.

Se modifica la redaccion de las clausulas 7.2.1, 7.3.2. y 7.6.1. de las ETCM de la Direccion
Nacional de Vialidad vigente a Agosto del 2003 de la siguiente forma:

7.2.1.El agregado grueso a utilizar debera ser obtenido por trituracion de roca sana.
Los materiales que pasen el tamiz N° 4 (UNIT 4.760) seran una mezcla
obtenida de la trituracién de roca sana, arena natural y finos provenientes de
material granular natural. Los finos provenientes de material granular natural
deberan ser no plasticos y tener un equivalente de arena no inferior a 45. La
Inspeccidn podra exigir el zarandeo de la arena natural si fuere constatada la
presencia de materias extrafias en el yacimiento.

La mezcla de agregados para base negra estara integrada en un 80% como
minimo, de particulas provenientes de trituracion de roca sana. El contenido
méaximo de arena estara limitado al 8%.

La mezcla de agregados para carpeta de rodadura estara integrada en un
100% de particulas provenientes de trituracion de roca sana.

7.3.2. Los cementos asfalticos cumpliran con el tipo AC 20 — tabla 2 establecido en
la norma AASHTO M — 226.

Los cementos asfalticos que no cuenten con un certificado del fabricante
avalando el cumplimiento de la especificacion indicada precedentemente
seran rechazados, no pudiéndose incorporar a la obra.

Las mezclas asfalticas realizadas con cementos asfalticos que no satisfagan
la especificacion indicadamente durante los ensayos de control realizados
posteriores seran rechazadas.

7.6.1. Cuando la obra incluya una sola capa de mezcla asfaltica, el Contratista

debera colocar la capa de mezcla asféltica desde los extremos mas alejados
de la obra hacia la planta asfaltica.
Cuando la obra incluya dos capas de mezcla asféltica, el Contratista debera:
a) coloca r la capa de base negra desde los extremos mas alejados de la obra
hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa de rodadura en un periodo no
superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra, cuidando
de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma
gue el transito de obra no pase por la capa de base negra.
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5.2

Cuando la obra incluya tres capas de mezcla asfaltica, el Contratista debera:
a) colocar la capa de base negra inferior desde los extremos mas alejados de
la obra hacia la planta asfaltica; b) colocar la capa de base negra superior en
un periodo no superior a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base
negra inferior, cuidando de realizar dicho tendido en direccion hacia el
extremo de la obra de forma que el transito de obra no pase por la capa de
base negra inferior; c) colocar la capa de rodadura en un periodo no superior
a las 4 jornadas de haber colocado la capa de base negra superior, cuidando
de realizar dicho tendido en direccion hacia el extremo de la obra de forma
gue el transito de obra no pase por la capa de base negra superior.

Se modifican los siguientes articulos del “Pliego General de Obras Publicas (Texto
corregido de 1989)”, que quedaran redactados de la siguiente forma:

Se madifica el articulo E-2-1-5 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas quedando redactado:
“No se permitira la ejecucion de capas de mezclas bituminosas, si la temperatura del aire
medida a la sombra fuera inferior a 5° C. Esta exigencia se elevara a 8° C en caso de
gue la capa a ejecutar tenga un espesor compactado inferior a 5cms.”

Se modifica el articulo F-2-1-1 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas quedando redactado:
“Previamente a la medicion de las obras ejecutadas y al tramite de su liquidacion, el
Director de Obra debera formular su aceptacion, para lo que se subdividira previamente
la obra en secciones de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600m2.) por via de
circulacion.”

Se modifica el articulo F-3-1-3 de la Seccidn VI — Mezclas asfalticas quedando redactado:
“A los efectos de determinar el espesor y densidad en obra, en cada capa y faja de
mezcla asféltica ejecutada de cada seccién, se procedera como se indica a continuacion:

Se considerara como lote, a la superficie de tres mil seiscientos metros cuadrados (3600
m2) 6 a la fraccidén construida en la jornada, en una sola capa de mezcla asfaltica.

Se extraeran testigos de cuatro pulgadas de diametro en puntos ubicados
aleatoriamente, a razéon de un testigo cada 360 metros cuadrados, en un nimero no
inferior a tres, los cuales no podran estar ubicados en la faja de treinta centimetros
delimitadas por los bordes externo e interno del lote analizado.

A los efectos de la aceptacion o rechazo de los trabajos, se podra dividir el lote en dos
Unicos sublotes, los cuales deberan ser continuos y tener un area minima del 30 % del
lote original.

Para el célculo del espesor promedio se procedera en la forma siguiente:

se calculard el promedio P1, de todos los valores individuales de espesor, obtenidos.

Los valores individuales obtenidos superiores a 1,1 P1 se consideraran para los calculos
ulteriores con este Ultimo valor, y, con estos valores corregidos y los restantes, se
calculara finalmente el espesor promedio Pm de cada seccién.”

Se modifica el articulo F-4-2 de la Seccién VI — Mezclas asfalticas quedando redactado:
"Durante la ejecucién de cada una de las fajas y capas mencionadas en el Art. F 3-1-3,
.se moldeard una probeta por cada 600 metros cuadrados (600 m2) pavimentados, con
la técnica de moldeo y compactacion indicadas segun la norma UY M-3-89.

Se moldearan como minimo seis probetas por jornada, correspondientes a dos muestras
diferentes de la mezcla asfaltica ejecutada. En caso de que se trabaje solamente media
jornada, el minimo de probetas sera de tres.
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Se determinaréa el Peso especifico Bulk de las probetas ejecutadas, segun la norma UY
M-5-89 6 UY M-6-89 segun corresponda.

Se determinara el promedio aritmético del peso especifico de las probetas, que
constituird el peso especifico de referencia de laboratorio a los efectos de las recepciones
en obra.

El peso especifico promedio, logrado en obra, en cada lote y en cada seccidn,
determinado sobre las probetas extraidas segun lo previsto en el Art. F 3-1-3 se
ajustara a las siguientes condiciones:

Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm tendran densidad mayor o igual al
97% del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.
Capas de rodadura de espesor mayor a 5¢cm tendran densidad mayor o igual al 98% del
promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

Capas de base, intermedias o de regularizacién tendran densidad mayor o igual al 97%
del promedio de referencia de laboratorio correspondiente a la misma superficie.

En ningun caso se admitiran valores individuales menores a 96%.”

Se modifica en el articulo F-4-3 de la Seccion VI — Mezclas asfélticas, las tolerancias
maximas en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total, quedando:

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla total
Porcentaje de ligante bituminoso: £ 0,3%

Tolerancia maxima en los porcentajes en peso, respecto de la mezcla de arido
Tamiz 4760 o mayores Tamices menores del UNIT Tamiz UNIT 74
4760, excepto el UNIT
+ 6% + 5% + 2%

5.3 Se modifica el siguiente articulo de las “Especificaciones Técnicas Complementarias y/o
Modificativas del Pliego General de Obras Publicas (Texto corregido de 1989)”, que
guedara redactado de la siguiente forma:

Se modifica el articulo 7-8-3 quedando redactado: “Cuando se alcancen las exigencias de
compactacion, se hara el pago segun las condiciones que se indican:

— Capas de rodadura de espesor menor o igual a 5cm , capas de base |,
intermedias o de regularizacion :

COMPACTACION PORCENTAJE DE PAGO
Igual 0 mayor a 97% 100

88 al 99 proporcionalmente
al porcentaje de compactacion

Mayor o igual a 96% y menor a 97%

— Capas de rodadura de espesor mayor a 5cm

COMPACTACION PORCENTAJE DE PAGO
Igual 0 mayor a 98% 100

88 al 99 proporcionalmente
al porcentaje de compactacion

Mayor o igual a 97% y menor a 98%
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Mayor o igual a 96% y menor a

97% 7

5.4 Se modifica en la tabla de la clausula 7.4.1 de las ETCM de la Direccién Nacional de
Vialidad vigente a Agosto del 2003 el tamafio maximo nominal para la capa de rodadura,
que debe ser de %" para espesores de la capa mayores o igual a 5cm.

5.5 Los agregados gruesos para mezclas asfalticas deberan cumplir un indice de lajas
menor o igual a 25% para capa de rodadura e Indice de lajas menor o igual a 30% para
capas de base negra, segun la norma de Indice de lajas IRAM 1687.

5.6 La macro textura (segun NLT 335/87) deberé satisfacer una profundidad media no inferior
a 0,6mm en mediciones cada 125m alternadamente a cada lado del eje de la carretera.
Se prestara especial atencién a este aspecto.

6 Bangquinas

Terminada la colocacion de las capas de mezcla asfaltica y sobre la base granular aceptada
se procedera a la construccion de las banquinas con material granular de 1,90 m de ancho.
Dicho material cumplird con las especificaciones del articulo 3.3 “Base Granular” de esta
Seccion y se pagara por metro cubico de material colocado, al precio unitario establecido para
el rubro “Base granular con CBR mayor o igual que 80% (con transporte).

7 Tratamiento Bituminoso en Banquinas

Las banquinas seran recubiertas en un ancho de 1.50 m con un tratamiento bituminoso doble,
previo riego bituminoso de imprimacién en 1,90 de ancho.

Los materiales asfalticos los proporcionara el Contratista y cumpliran lo establecido en las
ETCM de la DNV de agosto de 2003, previéndose el uso de diluidos asfalticos en la ejecucion
de los riegos de imprimacion y adherencia, y el uso de emulsiones asfalticas para la ejecuciéon
del tratamiento bituminoso. La Administracibn no aceptara la presentaciéon de ofertas o
variantes para la ejecucion de tratamientos bituminosos con diluidos asfalticos.

Estos trabajos se pagaran de acuerdo a los rubros “Ejecucion de riego de imprimacion”,
“Ejecucion de tratamiento bituminoso doble”, “Suministro, transporte y elaboracién de diluidos
asfalticos”, “Suministro, transporte y elaboracion de emulsiones asféalticas”, y “Agregados
pétreos gruesos y medianos para tratamientos”.

Los agregados pétreos cumpliran en lo referente a origen, durabilidad y desgaste Los
Angeles, lo especificado en las ETCM de la DNV de agosto de 2003.
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8 Alcantarillas

El proyecto exige el alargue de alcantarillas existentes y la construccion de nuevas. En el
cuadro de alcantarillas se indica la progresiva, el tipo y dimensiones de la alcantarilla, la
longitud a prolongar y el volumen de hormigén. Se utilizara hormigon clase VIl (capitulo F de
la Seccién Il del P.V).

En las alcantarillas de hormigbn armado se demoleran los cabezales existentes y 0,50 m del
cuerpo de la alcantarilla para permitir el empalme de los hierros. Los volimenes de hormigon
que figuran en el cuadro incluyen el hormigén para reconstruir los 0,50 m de cuerpo demolido.
En las alcantarillas de cafios armados, se demolera el cabezal y se prolongaré hasta alcanzar
la longitud minima fijada en el cuadro. Cuando ocurran roturas de cafios al demoler los
cabezales el contratista debera reponer dichos cafios a su cargo. Los alargues para el calculo
de metrajes se consideraron con cafios de 1 m de longitud.

Se limpiaran las alcantarillas y se deberan encauzar y canalizar todos los cauces.

Todos estos trabajos de construccion: demolicion, retiro de escombros, su transporte,
limpieza de alcantarillas y canalizacibn de cauces no serdn objeto de pago directo
considerandose incluidos en los trabajos de construccion de la alcantarilla y se liquidaran
dentro de los rubros:

“Hormigdbn armado clase VII para alargamiento de alcantarilas (con
tratamiento superficial)’
“Hormigon armado clase VIl para alcantarillas (con tratamiento superficial)”.

Los cabezales de hormigén armado Clase VIl para alcantarillas de cafios seran pagados de
acuerdo a los precios unitarios ofertados para los rubros “Hormigén armado clase VIl para
alargamiento de alcantarillas (con tratamiento superficial)”, u “Hormigébn armado clase VII para
alcantarillas (con tratamiento superficial)’ segun se trate de alcantarillas prolongadas o nueva.

9 Entradas Particulares y Empalmes con Caminos Vecinales

La reconstruccion de la ruta obligara a reconstruir las entradas particulares existentes y
empalmes con los caminos vecinales.

Los metrajes de estos trabajos estan incluidos dentro de los rubros respectivos en los totales del
cuadro de metrajes.

10 Obras por Administracion

Los oferentes deberan cotizar en el rubro 1302” Ayuda para adecuacion de servicios publicos” la
cifra de $ 15.000.000 (quince millones de pesos).
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11 Refugios peatonales

Los refugios peatonales se construirdn de acuerdo a la ldmina tipo N° 207C.
Dentro del precio cotizado se considerara incluido la construccién y el posterior mantenimiento de
acuerdo a los niveles de servicio hasta la finalizacion del contrato.

Estos trabajos se pagaran al precio unitario establecido en el rubro:

606

Refugio PEAtONAl.......c.e i (clu)”.

12 Daérsenas.

Los lugares en donde se construiran las darsenas seran indicados por el Director de obra.
Las darsenas se construiran de acuerdo a la planimetria indicado en la figura adjunta

PLANTA

CORDON PISABLE

Para construir las darsenas se deberd ampliar la plataforma, con el mismo paquete
estructural de la ruta.

Antes de construir la ampliacion de la plataforma se debe retirar la cubierta vegetal de la
banquina, taludes y de la faja de terreno afectada por la obra. Este material debera usarse
posteriormente como revestimiento de suelo pasto.

Se realizard un diente, a partir del borde de calzada y de 0,57 m de espesor de acuerdo a
lo indicado precedentemente.

Una vez acondicionado el terreno de apoyo y con la aprobacién previa del Director de
Obra se construird la ampliacion tendiendo los suelos en capas de espesor tal que una
vez compactadas no superen los 0,15 m de espesor. Se deberd alcanzar un peso unitario
seco mayor al 95% del PUSM.

Los suelos a utilizar en la ampliacion de plataforma tendran un CBR mayor o igual al 5%
al 95% del PUSM y una expansion menor al 3%. El ensayo CBR se realizar4 con una
sobrecarga de 13.500 g.

La ampliacion se realizara recortando los taludes para formar escalones que aseguren la
traba con el terraplén existente. Los escalones deben tener ancho suficiente para que
puedan operar los equipos.

Estas tareas se liquidaran en los rubros de la licitacion.

Seccién 7.
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Sefializacion horizontal, vertical y elementos de encarrilamiento

Para la realizacion de los trabajos, la Contratista se ajustara a lo establecido en las ETCM de la
Direccion Nacional de Vialidad", vigentes, Normas de Sefializacién del MTOP, Especificaciones
para el Equipamiento de Seguridad Vial y Laminas Tipo de la DNV.

El disefio e instalacion de las defensas metalicas correspondera a las laminas tipo N° 267
"Defensas metalicas para protecciéon del transito" y especificaciones anexas, y Lamina Tipo N°
269 segun corresponda. Los postes seran de 2 m de largo.

La sefializacion horizontal y vertical a ejecutarse debera ser clase 2, de acuerdo a las
especificaciones establecidas en la Norma Uruguaya de Sefializacion.

Sin perjuicio de lo expresado, la Contratista debera ejecutar el proyecto de sefializacion vertical
suministrado por la DNV, pudiendo el mismo contener cambios frente a la sefalizacion existente
al comienzo de la obra. Todas las curvas se delinearan mediante chevrones. La sefializacion
vertical por los rubros de suministro y colocacion de sefiales.

La demarcacion de pavimentos sera clase 2 de acuerdo a la Norma Uruguaya de Sefalizacion, y
se ejecutara en eje, borde y superficies con material en frio de 15 cm de ancho.

La demarcacion con resalto se ejecutara en todos los bordes exceptuando en empalmes, centros
poblados o zonas donde exista circulacién importante de peatones y birrodados.

La Contratista debera hacerse cargo de la ejecucién de todos los trabajos de sefializacion
horizontal, incluido el pre-marcado de eje, bordes y zonas de adelantamiento prohibido, los
cuales se consideran prorrateados entre los rubros de demarcacion. La ejecucion de las marcas
debera ajustarse a los criterios establecidos en la Norma Uruguaya de Sefializacion Horizontal.
La DNV debera aprobar los trabajos de pre-marcado previo a la ejecucion definitiva de las
marcas.

Se podran estudiar y aceptar propuestas para la utilizacion de otro tipo de elementos
sonorizadores en bordes, u otras configuraciones, quedando la aceptacién o rechazo de las
alternativas a exclusivo criterio de la Administracion.

La recepcion definitiva de la demarcacién se celebrara a los 3 afios de la recepcién provisoria,
independientemente de los plazos del periodo de conservacién de la obra.

Se instalaran tachas en eje cada 24m, en bordes cada 48m y en el empalme de acuerdo a
las indicaciones de la Direccion de Obra. La recepcién definitiva de tachas se realizara a los
doce meses de la recepcién provisoria, independientemente de los plazos e recepcion de
obra. A los doce meses se exigira un 80% como minimo de tachas presentes y que provean
adecuada visibilidad al usuario. No se aceptaran a efectos de la recepcion definitiva tachas
guebradas.
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